UTVECKLING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN
o0& ALAND

Sammanstallningen av forslag till utveckling av
kollektivtrafiken ar uppgjord av Bosse Ahinas
9.3.2009




Alands landskapsregering har vid enskild féredragning 5.2.2008 beslutat tillsatta en
arbetsgrupp med uppgift att se éver bl.a. turlistor, avgiftsnivaer och marknadsféring
samt mojligheter till kvallstrafik och bestallningstrafik.

Malsattningen ar att vidtagna atgarder skall 6ka passagerarunderlaget med minst 10
%. Arbetsgruppen bestar av landskapsregeringsledamot Runar Karlsson som
ordférande samt teknisk inspektér Géran Holmberg, bokningschef Katarina Norrgard
(och bokare Ramona Lindblom) som medlemmar. Gruppen kan héra utomstaende i
samband med arbetet och skall slutféra sitt arbete senast 31.12.2008.

Alands landskapsregering har 11.4.2008 bett de aldndska kommunerna om hjélp och
idéer hur man skall astadkomma en utékning av passagerarunderlaget i
kollektivtrafiken, som i sin tur garanterar nuvarande trafik i kommunerna eller t.o.m.
moijliggor ytterligare en utdkning och utveckling av trafiken.

Landskapsregeringen har ocksa bett att kommunerna skulle héra kommuninvanarna
om deras asikter samt bett kommunerna att vidta atgarder for ett 6kat bussakande
genom att kommunerna i sina kommuninfo infogar bussturlistorna som galler fér
kommunen samt ocksa informerar kommuninvanarna hur bekvamt, férmanligt och
klimatvanligt det ar att aka buss i stéllet fér att kdra bil.

Utlatandena har inbegarts till 1.10.2008 och har inlamnats till landskapsregeringen
fran;

Brandd kommun
F6glé kommun
Geta kommun
Hammarlands kommun
Jomala kommun
Kokars kommun
Lemlands kommun
Lumparlands kommun
Sottunga kommun
Vardd kommun

10 kommuner samt fran
Sundqvist Buss Ab
Gudrun Arebert m.fl., Lemland
Bosse Ahlnas, Vardo

Undertecknad utredare har 28.11.2008 av arbetsgruppen erhallit i uppdrag att
uppgora en dvergripande sammanfattning av yttrandena fér att utveckla trafiken.

Uppdraget har kompletterats med att utredaren ombetts att inkomma med férslag till
utveckling av kollektivtrafiken med hanvisning till de utlatanden som inkommit.
Utredaren har dessutom 26.2.2009 fatt i uppdrag att inbegéara av bussbolagen
statistik dar medeltalet passagerare for varje tur under ar 2008 framgar.



Utredaren har haft kontakt med och intervjuat féljande personer under arbetet med
sammanstallningen:

Bengt Dahlén, trafikingenjér, Alands landskapsregering, trafikavdelningen
Goran Holmberg, teknisk inspektdr, Alands landskapsregering, trafikavdelningen
Katarina Norrgard, bokningschef, Alands landskapsregering, Alandstrafiken
Geir Lundberg, enhetschef, Williams Buss Ab

Ove Boman, trafikledare, Williams Buss Ab

Kurt-Ove Lindh, VD, Sundqvist Buss Ab

Mikael Lindstrom, kérméastare, Sundqvist Buss Ab

Ulf Grissner, VD, Stadsbussen i Mariehamn Ab och Réde Orm Ab

Jan-Roger Granlund, férman, Stadsbussen i Mariehamn Ab och Réde Orm Ab
Leif Karlsson, Sunds Taxi & Buss

Juhani Vainio, trafikrad, J. Vainion Liikenne Oy, Salo

Matti Vainio, VD, J. Vainion Liikenne Oy, Salo

Sauli Kivioja, ekonomichef, J. Vainion Liikenne Oy, Salo

Martti Sirkkaniemi, éverinspektor, Lansstyrelsen i Vastra Finlands 14n, Abo
Kari Ruokola, EU-informationen, Mariehamn .

samt per telefon de taxidgare som bedriver kollektivtrafik pa Aland

Innehallsférteckning

Lagar och beslut som reglerar busstrafik och kollektivtrafik pa Aland
Llnjetraflktlllstand fér buss pa Aland

Bussparken pa Aland

Understdd for kollektivtrafiken pa Aland

Anslutningstrafik och kollektivtrafik med taxi pa Aland
Konkurrensutsattning

Kollektivtrafik och kép av olénsam trafik i Vastra Finlands Ian
Synpunkter och idéer linjevis

Synpunkter och idéer om trafiken i Jomala, Finstrdm, Saltvik och Hammarland
Koordinering med férjorna

Forslag till utveckling av kollektivtrafiken

Nytankande

Sammanfattning

Prioritering av forbattringar i kollektivtrafiken

Lagar och beslut som reglerar busstrafik och kollektivtrafik pa Aland

Landskapslag om yrkesmassig trafik, 1976/33 jamte andringar

Landskapsférordningen om yrkesmassig trafik, 6/2000

Landskapsregeringens beslut om trafiktaxa for personbefordran med buss |
yrkesmassig trafik i landskapet Aland, 62/2007

Landskapsregeringens beslut om taxitaxor inom landskapet Aland, 93/2008

Landskapsregeringens beslut om ruttaxa for taxibilar och fardtjanstbilar, 94/2008

Landskapsférordning om skolskjutsning, 140/2008 — tréder i kraft 15.6.2009
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Lagarna, férordningarna och besluten kan laddas ner pa Internet pa Alands
landskapsregerings hemsida; .
http://www.regeringen.ax — Lagstiftning — Alands férfattningssamling

Linjetrafiktillstand fér buss pa Aland
Bestammelser om linjetrafik ingar i Landskapslagen om yrkesmassig trafik 33/1976.

Med stéd av 6 § landskapslagen om yrkesmassig trafik (33/1976) och landskaps-
férordningen om yrkesmassig trafik (6/2000) har féljande fem trafikanter beviljats
tillstand att bedriva linjetrafik med buss:

Williams Buss Ab, 16.5.2007 — 10.6.2010

Eckeré — Hammarland — Mariehamn, (linje 1)

Lumparland — Lemland — Mariehamn, (linje 5)

Godby — Gélby — Emkarby — Palsbdle, (linje 6)

Bjorsby — Jomalaby — Yiterby — Mariehamn, ("linje 7A - JOMALA”)

Vargsunda — Véstansunda — Torp — S6dersunda — Ulfsby — Jomala skola, ("linje 7B”)

Sundqvist Buss Ab, 16.5.2007 — 10.6.2010

Geta — Saltvik — Palsbdle — Godby — Mariehamn (linje 2)
Ostra/vastra Saltvik — Godby — Mariehamn, (linje 3)
Vardd — Sund — Godby — Mariehamn, (linje 4)

Stadsbussen i Mariehamn Ab, 7.3.2008 — 7.3.2013

Mariehamn runt, (linje A,B,C,D)

Hamnen — centrum, (trafiken skots av helagda bolaget Réde Orm Ab)
Mariehamns centrum — Espholm — Jarsé by i Lemland, ("linje 8”)

Leif Karlsson, (Sunds Taxi & Buss),18.11.2004 - 31.12.2009
Hulta-Finby via byarna Mangstekta-Delvik-Sibby-Strémbolstad-Bréandbolstad-Bjérby-
Prastgarden-Lappbéle-Stenbro-Kulla-Kastelholm-Tosarby, (“linje 9”)

J. Vainion Liikenne Oy, 6.6.2005 —31.12.2009
Ava — Brandé — Torsholma, (linje TORSHOLMA - ABO)

Enligt 14 § landskapslagen om yrkesmassig trafik (33/1976) har idkare av person-
linjetrafik ratt att efter bestallning uthyra buss jamte forare for tillfallig transport eller
fard &ven till orter utanfér den egentliga linjen, om ej den regelbundna trafiken lider
men darav.

Landskapsregeringen har 6.2.2007 konstaterat att nuvarande lagstiftning inte ger
mdjlighet att bevilja fler &n en trafikidkare linjetillstand pa en specifik linje.

Landskapsregeringen har 16.5.2007 konstaterat att de tillstind som férnyats fér
Williams Buss Ab och Sundqvists Buss Ab har givits undantagsvis fér tre ar med
h&nvisning till att en andring av landskapslagstiftningen om yrkesmassig trafik skulle
foretas. En saddan andring har inte kommit till stdnd. Den gallande landskapslagen ar



omodern och kraver en revidering fér att motsvara dagens krav pa kollektivtrafiken.
Da detta férhoppningsvis kan géras inom en tvaarsperiod ar det motiverat att
tillstanden férnyas for en kortare period for att astadkomma en battre anpassning av
trafiktillstandssystemet till de faktiska férhallandena.

Bussparken pa Aland

Bussparken pa Aland per 15.2.2009

Williams Buss Ab 12 bussar  inklusive en minibuss
Sundqvist Buss Ab 12 bussar  inklusive en minibuss
Stadsbussen | Mariehamn Ab 6 bussar

Réde Orm Ab 2 bussar inklusive en Londonbuss
Sunds Taxi & Buss 3 bussar inklusive en minibuss
Klobbars Gasthem & Stugor, Kékar 1 buss  ej yrkesmassig trafik
TOTALT 36 bussar

Dartill har R6de Orm Ab fyra minitdg och Eckerd Linjen ett minitag.

Understod for kollektivtrafiken pa Aland

Utdrag ur landskapsregeringens budget for ar 2009:
48.10.45 Understdd for kollektivtrafik 1.800.000 €

Foreslas ett anslag om 1.800.000 euro f6r uppréatthallande av trafik under ar 2009
enligt faststélld turlista inkluderande 6.000 euro for Alandstrafikens informations-
verksamhet sdsom tryckning av bussturlistor och spridning av dessa. Okningen av
anslaget féranleds av en stegring av busskostnadsindex.

Infér hésten 2007 har en férandring av taxorna gjorts, vilket uppmuntrar till
anvandning av kollektivtrafik. Landskapsregeringen inhamtar arligen kommunernas
utlatanden om utformningen av den regionala kollektivtrafiken och faststaller
tidtabellerna och biljettpriserna och avgifterna fér manadskort. Busstidtabellerna
samordnas med skéargardstrafikens turlistor fér de frigaende féarjorna.
Trafikidkaren/ entreprendren ar skyldig att féra statistik éver trafiken.

Enligt inganget avtal fér perioden juni 2007 — juni 2010 behaller trafikidkaren /
entreprendren inkomsterna, fran den trafik som bedrivs samt erhaller ett stdd per
redovisad, turlistad kilometer (ca 820.000 km). Ekonomisk slutreglering sker arsvis i
efterskott.

Av anslaget beraknas 100.000 euro anvandas till 6kad glesbygds- och matartrafik
som beddms vara ekonomiskt férsvarbar bedrivas och som handhas av respektive
kommun med understdd fran landskapsregeringen. Anslaget dkas fran 50.000 euro
till 100.000 euro och trafiken skall vara kontinuerlig och koordineras med linjetrafiken.
Kommunerna skall kunna erhalla stéd uppgaende till 80 % av de direkta kostnaderna
forknippade med trafiken. Inga avgifter skall tas for denna trafik med tanke pa
den faststallda maxtaxan for linjetrafiken.



En arbetsgrupp dvervager fér narvarande hur en reformering av systemet fér
busskollektivtrafiken kan férnyas. Férslag inbegars fran de berérda kommunerna
betraffande strukturen i tidtabellerna samtidigt som utformningen av avgifterna
granskas varvid inférande av ett s.k. ungdomskort dvervags. Avsikten ar att i
budgetforslaget fér ar 2010 presentera de forslag till Andringar som arbetet ger
anledning till.

Passagerarstatistik for de busslinjer som erhaller landskapsstéd framkommer av
nedanstaende tabell:

Linje Ar2005  Ar2006  Ar2007  Ar2008  Ar2009
1 114.337 129.064 113.932 98.919
2 35.772 34.277 36.323 43.438
3 22.869 30.520 31.417 28.241
4 58.685 51.894 53.287 67.904
5 59.705 60.027 49.967 70.228
6 15.020 12.865 9.149 12.700
7 (Jomala) 0 0 0 24.022
8 (Jarsod)

9 (Sund)

10 (Brandd)

TOTALT 306.388 318.647 294.075  345.452 6kning 17,5 %

Linjerna 8 och 9 erhaller indirekt landskapsstdd fér eleviransporter, som utbetalas till
kommunerna och ingar i basbeloppet for landskapsandelen for driften av
grundskolorna.

Linje 10, Brandd — Abo, erhaller varken landskapsstdd eller bidrag fran lansstyrelsen
i Sédra Finlands lan.

Landskapets stéd for kollektivtrafiken (konto 48.10.45):

kostnader 1.233.972 1.379.834 1.545.767 1.632.028 1.800.000

kostnad/pass  4:03 4:33 5:26 4:72

Budget 2009

Dispositionsplan:

4300 Inkdp av tjanster 6.000

8205 Ovrigt naringsliv 1.794.000
Anslagsbehov 1.800.000

Finansavdelningen vid landskapsregeringen har i februari 2009 uppmanat
avdelningarna att komma med f6érslag om en inbesparing av 2 % av utgifterna i den
faststalla budgeten f6r ar 2009. Budgetanslaget for landskapets stdd for kollektivtrafik
ar 1.800.000 €, sa inbesparingen skulle har vara 36.000 €.

Mariehamns stad sedan den 1 februari ar 2000 kdpt busstrafiktjanster av Réde Orm
Ab / Stadsbussen i Mariehamn Ab. Staden star fér samtliga kostnader och inga
passageraravgifter uppbars.



Ar passagerare

1999
2000
2005
2006
2007
2008
2009

Lagsta busstaxan for en resa pa 6 km pa landsbygden &r pa Aland 1:80 €

97.044
226.023
332.569
341.506
298.063
281.272

kdp av tjanster

kostnad / pass.

294.387 € 1:30 €
501.368 € 1:51 €
526.368 € 1:54 €
539.070 € 1:81 €
682.507 € 2:43 €
750.000 €

sedan 1.10.2007 och den higsta taxan pa Aland &r 4:00 €.
Busstaxan pa Aland, 1.10.2007, bilaga.

Lagsta busstaxan for en resa pa 6 km pa landsbygden ar pa fastlandet 2:90 €
sedan 1.7.2008.
Matkahuoltos rekommenderade busstaxa pa fastlandet, 1.7.2008, bilaga.

Ar passagerarantalet tillrackligt hégt tacker taxan pa fastlandet kostnaderna och
inget understdd behdver utbetalas fér denna linje och linjen har inte behdvts
konkurrensutsattas.

Hur de olika busslinjerna pa Aland erhaller km erséttning per turlistad kilometer av
landskapsregeringen utéver de biljettintédkter som erhalles:

Linjerna 1, 5, 6, "7A”

Linje 1, anslutning ms Eckeré

Linje ”7B”

Linjerna 2, 3, 4

Jarso skollinjen, ”linje 8”

Norra Sunds skollinjen,”linje 9”

Linjerna A, B, C och D
Mariehamn — Centrum

Branddlinjen, "linje 10”
Nattlinjerna till LAangnas

Minitdag Mariehamn
Minitadg Ecker6

km ersattning per redovisad, turlistad kilometer,
1:76 €/km

km ersattning per redovisad, turlistad kilometer,
0:49 €/km (50 % av den faststallda km ersattningen)
km ersattning per redovisad, turlistad kilometer,
0:97 €/km

km ersattning per redovisad, turlistad kilometer,
1:78 €/km

Sodra Alands hogstadiedistrikt, Lemlands kommun
och Mariehamns stad betalar fér skoleleverna,
icke skolelever betalar 2 € for en resa.

Norra Alands hdgstadiedistrikt och Sunds kommun
betalar fér skoleleverna, icke skolelever betalar 0 €.
Mariehamns stad betalar allt — inga biljettintékter
trafikeras med Londonbuss eller minitag

inget understdd — passagerarna betalar 2 €.

inget understdd — finska busstaxan tillampas

- kors till/fran Viking Line som bestallningstrafik av
rederiets eget bussbolag. Passageraravgift 12 €.

- kors till/fran Silja Line som bestallningstrafik med
taxi. Passageraravgift 14 €.

inget understdd — passageraravgift 2 €

inget understdd — passageraravgift 3 € tur/retur



Landskapsregeringen har 5.1.2009 konstaterat att transportindexet 6kat med 11,9 %
och justerat kilometerersattningen i enlighet med avtal och transportindex for
Sundqvist Buss Ab och Williams Buss Ab raknat fran 1.6.2008.

Ersattningen for km stodet faststélldes till 0:97 €.

| kilometererséattningarna 1:76 €/km och 1:78 €/km for linjerna 1-7A ingar ersattningar
for skolelevernas transporter, oberoende om skolelever aker med turen eller inte
aker.

Anslutningstrafik och kollektivtrafik med taxi pa Aland

Nedannamnda taxidgare vilka av landskapsregeringen 18.11.2004 beuviljats tillstand
for bestallningstrafik med personbil i landskommunerna idkar kollektivtrafik.
Tillstdnden galler till 31.12.2009. Kommunerna ar bestallare och har av
landskapsregeringen erhallit understéd for kollektivtrafik i glesbygdskommuner.
Understbédet har t.o.m. ar 2008 utgjort 90 % av de godkanda kostnaderna, dock
hdgst en bestamd summa.

Fr.o.m. ar 2009 utgdr understddet for kollektivtrafik 80 % och inga passageraravgifter
far uppbaras, med tanke pa den faststallda maxtaxan for linjetrafiken (4 €)., d.v.s.
trafiken skall vara avgiftsfri. Kommunerna har informerats om detta 12.2.2009.

Kollektivtrafik och matartrafik, linjer och ersattningar per 1.1.2009:

Brando
Marco Granberg, tel. 0405 046683, udda vecka
Marlene Aberg, tel. 0400 229454, jamn vecka,

Torsholma — (Fiskd) — Ava
mandagar — I6rdagar pa bestallning anslutningar till ms Alfagelns och ms Viggens
huvudturer. Samt nagra anslutningsturer pa séndag.

Passagerarna betalar till taxin 4:00 € Torsholm — Ava + nagon euro extra utanfor
vagnatet. Lagre avgift kortare strackor; fran Brandé by 2:50 €, fran Korsé och Ava
3:00 € till Torsholma, Dartill bussavgift Mariehamn — Hummelvik, 4:00 €.
Vainion Liikenne har tillampat den finska busstaxan mellan Torsholma och Ava
5:40 €

Foglo
Dan Eriksson, tel. 50218

Hastersboda — Overd — Sonboda — Brattd — Degerby
Anslutningsturer pa morgonen; till 10.00 farjturen fran Degerby
samt pa eftermiddagen 17.15 fran Degerby.

Turerna kors varje vardag pa bestallning enligt tidtabell.

Ingen passageraravgift i taxin.



Passagerarna betalar endast bussavgift Mariehamn — Langnas, 3:80 €

Dan Eriksson debiterar av kommunen enligt ruttaxan fér taxibilar. Ersattningen ar
samre for langa rutter &n for korta rutter. Dan Eriksson anser att ruttaxan borde
avskaffas eller sa borde ersattningarna hgjas.

Hammarland )
5 st taxibilar, kontaktperson Anders Ostrém, tel. 37649

Ostantrask — Torp — Kattby — Skarpnatd
Kattby — Skarpnatd
varje vardag enligt tidtabell

De som har kort / biljett betalar ingenting till taxin.

Enskilda passagerare betalar i taxin enligt busstaxa for hela resan, 19 zoner, 4 €
i riktning till Mariehamn. Fran Mariehamn betalar passagerarna i bussen for hela
resan.

Kumlinge
Lindéns taxi, Leif Lindén, tel. 0400 665650
Seglinge — Snacké — Kumlinge farjfaste

Passagerarna betalar till taxin 2:30 — 2:50 € beroende pa strackans langd.
Dartill bussavgift Mariechamn — Langnas, 3:80 € eller Mariehamn — Hummelvik 4:00 €.

Turerna kérs varje vardag pa bestallning enligt tidtabell till de flesta farjanslutningar
till farjhamnarna i Kumlinge och Snacké.

Kokar
Matts-Oles Taxi, Matts-Ole Hellstrém, tel 0400 721207

Harparnas — Karlby — Hellsd

Tva turer pa morgonen; till 06.30 och 08.50 farjturerna
En tur pa eftermiddagen 18.35 eller 20.45 fran Harparnas
Varje vardag pa bestallning enligt tidtabell

Passageraravgift till taxin 2 euro oberoende av pastigningsplats langs rutten
landskapsvagen Hellsd — Karlby — Harparnas.

Tillaggsavgift fér avvikelse fran rutten 2 euro.

Dartill bussavgift Mariehamn — Langnas, 3:80 €.
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Lemland
Rolf Etzell, tel. 0400 973700

Mariehamn — Jarso
Turen kérs mandag — fredag kl. 16.15, 17.15 fran Bussplan i Mariehamn till Nato
och Jarso.

Passagerarna betalar for en resa 2:10. Trafikidkaren har av Lemlands kommun
erhallit kérningarna efter anbud.

Saltvik
Sussis Taxi, Susanne Holmstrom, tel 0457 3613357

Téangsbdavik - Kvarnbo
En tur pa morgonen mandagar och fredagar till bussen 09.10 i Kvarnbo till M:hamn
En tur pa eftermiddagen mandagar och fredagar 14.45 fran Kvarnbo till Tangsédavik

Passageraravgift till taxin 2:35 euro. Dartill bussavgift Kvarnbo — Mariehamn, 2:90 €.

Sottunga
| Sottunga finns ingen taxi

Sund
Sunds Taxi och Buss, Leif Karlsson, tel. 0457 3134200

Anslutningstrafiken fran byarna i norra Sund till bussen i Sundby 08.00 till Mariehamn
och fran bussen fran Mariehamn i Sundby kl. 14.45 sker med skolbuss.

Bussavgift i Sundsbussen, 0 €, Bussavgift Sundby — Mariehamn, 2:90 €

Vardo
Bomans Taxi, Bengt-Olof Boman, tel. 47742, 0400 892142
Simskala Taxi, Katarina Karlsson, tel. 47547, 0400 605831

Simskala — Vardd kyrka

Vardo (fasta vagnatet) — Toft6 farjan

Turerna kérs pa bestéllning. En tur kérs vardagar till / fran bussen kl. 14.00 pa Prastd
Dartill finns det sommartid en tur till bussen 08.00 pa Prastd. Fran / till Simskéla
finns det en tur en dag i veckan samt en tur under veckosluten.

Ingen passageraravgift i taxin
Passagerarna betalar till bussen bussavgift Mariehamn — Prastd, 4:00 € eller
Mariehamn — Vardo kyrka, 4:00 €
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Vad en passagerare betalar for en resa till Mariehamn med kollektivtaxi + buss
1.1.2009

Brands (Ava) 8:00 €
Brandoé (Ava), sommartid 9:40 €
Foglo 3:80 €
Hammarland (Skarpnat6) 4:00 €
Kumlinge 6:50 €
Kdkar 5:80 €
Saltvik (Tangsddavik) 5:25 €
Sund (Norra Sund) 2:90 €
Vardé 4:00 €

Understod for kollektivtrafik med taxi

Landskapsregeringen har ar 2008 beviljat féljande kommuner understdd fér
glesbygds- och matartrafik;

Kommun euro
Brando 17966
Foglo 5860
Hammarland 2196
Kumlinge 5490
Kokar 3294
Lemland 2930
Saltvik 1830
Sottunga 0
Vardo 841
Totalt 40407

Understddet utgdr 90 % av de godkanda nettoutgifterna, dock hégst ovannamnda
summor. Understédet har varit oférandrat under ca 10 ars tid.

Kommunerna har av landskapsregeringen erhallit féljande allméanna direktiv for
kollektivtrafik i glesbygd da taxi anlitas fér reguljara resor, for att bidraget skall kunna
beviljas:

Trafiklinjen som trafikeras skall annonseras.
Kommunen far faststéalla veckodagar och turlista.

A. Trafikidkaren garanteras per tur den inkomst som motsvarar taxitransport av hégst
tva passagerare.

B. Avgifter uppbars av passagerare, motsvarande av landskapsstyrelsen faststélla
avgifter fér buss pa férekommande strackor.

C. Trafikidkaren redovisar manatligen till kommunen statistik éver transporterade
passagerare och inkomster. Skillnaden mellan den i punkt a. nAmnda inkomsten och
uppburna avgiften erlagger kommunen till trafikidkaren.
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D. Kommunen erhaller enligt samma system manatligen det procentuella bidraget fér
de erlagda kostnaderna av landskapsstyrelsen.

Landskapsregeringen har faststallt de hdgsta tillatna ruttaxorna fér taxibilar
(94/2008). (Bilaga). Enligt 1 § tillampas ruttaxan pa regelbundna med taxibilar och
fardtjanstbilar utférda transporter. Transporter anses regelbundna som bestallts i
forvag for samma eller nastan samma fardstracka och som kdérs minst fyra ganger
under en 30-dagars period.

Konkurrensutsattning

Utdrag ur budgeten for landskapet Aland ar 2007;

Landskapsregeringen har i tidigare budgeter redogjort fér en planerad évergang till
att upphandla busskollektivtrafiken under konkurrens. Landskapsregeringen har dock
insett att férutsattningarna fér upphandling inte ar de basta méjliga och kommer
darfor att i huvudsak fortsatta med det nuvarande systemet. Daremot kan landskaps-
regeringen anda ga in for att upphandla delar av trafiken i sadana fall dar
forutsattningarna ar de ratta och atgarderna kan férvantas oka tillgangligheten.

(FI) Kollektivtrafik och kop av olénsam trafik i Vastra Finlands lan
Fl = galler fastlandet (Finland).
Lagar och férordningar som reglerar kollektivtrafiken i Finland;

Lag om tillstandspliktig persontrafik pa vag, 15.2.1991, 343/1991

Lag om andring av lagen om tillstandspliktig persontrafik pa vag, 15.7.1994, 662/1994

Foérordning om tillstandspliktig persontrafik pa vag, 15.7.1994, 666/1994

Lag om offentlig upphandling, 30.3.2007, 348/2007

Kommunikationsministeriets férordning om statsunderstdd fér kollektivtrafik,
30.1.2002, 64/2002 jamte andringar

Kommunikationsministeriets férordning om ruttaxor for taxibilar, 16.6.2006, 499/2006
Forordningen géller ej efter 2.7.2007. Framdver faststélls inte langre nagon ruttaxa,
vilket innebar att pristaket enligt ruttaxan fér offentliga transporttjanster slopas.

Kommunikationsministeriets férordning om taxitaxor, 19.7.2007, 780/2007

Kommunikationsministeriets férordning om seriebiljettaxor f6r busstrafik, 3.6.2008,
390/2008

Europaparlamentets och Radets férordningar;

Réadets férordning (EEG) nr 1191/1969 av den 26 juni 1969 om medlemsstaternas
atgarder i fraga om allman trafikplikt pa jarnvag, vag och inre vattenvagar

Réadets foérordning (EEG) nr 1893/1991 av den 20 juni 1991 om andring i férordning
(EEG) nr 1191/1969 om medlemsstaternas atgarder i fraga om allman trafikplikt pa
jarnvag, vag och inre vattenvagar

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vag och om upphavande av radets
férordning (EEG) nr 1191/1969 och (EEG) nr 1107/1970.
Denna férordning trader i kraft 3.12.2009.
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(FI) Fér bestéallnings- och képtrafik behovs kollektivtrafiktrafiktillstand

Persontransport pa vag med motorfordon mot ersattning ar tillstandspliktig
persontrafik fér vilken man bér ha trafiktillstand for kollektivirafik. Trafiktillstand
beviljas av lansstyrelsen i det 1an dar sbkanden har sin hemort.

Ett kollektivtrafiktillstand berattigar till att bedriva bade bestallningstrafik och den
koptrafik som upphandlas av staten och kommunerna i hela landet med undantag for
Aland.

Kollektivtrafiktrafiktillstand beviljas en sékande som

- ar solvent

- har gott anseende

- ar yrkesskicklig

- som person ar lampad att bedriva persontrafik och som rar éver sig sjalv och sin
egendom.

Tillstandet kan aven beviljas en juridisk person, dvs. ett bolag eller samfund, som ar
solvent och f@rutsatt att den person som svarar for trafiken uppfyller de évriga ovan
namnda kraven. En s6kande skall visa att han har tillrdckliga ekonomiska resurser att
inleda trafikverksamheten och skéta trafiken pa andamalsenligt satt.

(FI) For regelbunden persontrafik kravs linjetrafiktillstand

For sadan regelbunden persontrafik med buss, vars tjanster kan utnyttjas allmant,
kravs linjetrafiktillstand. Den rutt som anvands faststalls av trafiktillstands-
myndigheten. Linjetrafiken finansieras med kundinkomster.

Linjetrafiktillstand kan beviljas en sbkande som innehar trafiktillstand for
kollektivtrafik. Linjetrafiktillstand beviljas av lansstyrelsen. Ifall rutten stracker sig éver
flera &n ett lans omrade, beviljas tillstandet av den lansstyrelse pa vars omrade den
storsta delen av rutten finns. Nar linjetrafik som éverskrider en lansgrans helt eller
delvis bedrivs som snabbturstrafik beviljas tillstandet av lansstyrelsen i Sédra
Finlands lan.

(FI) Lansstyrelsen eller kommunen kan kopa olonsam trafik

Kostnaderna for kollektivtrafiken tacks huvudsakligen med biljettintakter. Om trafiken
inte &r I6nsam, vilket innebar att intdkterna inte tacker kostnaderna, men trafiken
anses vara viktig fér samhallet, kan lansstyrelsen eller kommunen kdpa
kollektivtrafik.

Med koptrafik avses regelbunden persontrafik som kan anlitas av alla och som
bedrivs pa basis av képavtal. Innan servicen képs, ordnas en offerttavling. Att kunna
bedriva képtrafik skall sbkanden ha antingen ett kollektivtrafiktillstand eller ett
taxitillstand.
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Lansstyrelsen kan kdépa kollektivtrafik som kérs mellan kommuner och som ar avsedd
for olika kundkategorier. Kommunerna képer kompletterande trafik som kors inom
kommunen. Ar 2007 kdpte lansstyrelsen i Vastra Finlands |an olénsam trafik for cirka
7,12 mil;.

Anbudstavlingar fér kdptrafik

Varje serviceenhet vid lansstyrelsen i Vastra Finlands lan konkurrensutsatter
kodptrafiken inom sitt verksamhetsomrade.

For koptrafikobjekt kan sékas linjetrafiktillstand

Malet ar att trafikféretagarna skoter stérsta delen av kollektivtrafiken i form av
linjetrafik for vilken kostnaderna tacks med biljettintédkter. Av denna orsak ger
lansstyrelsen, innan en ny offertrunda ordnas, trafikféretagarna méjlighet att anséka
om att sddana turer som tidigare korts som kdptrafik for att kdras med biljettintakter.

(FI) Kommunerna far statsunderstod for kollektivtrafik

Lansstyrelsen kan bevilja kommunerna hégst 50 % i statsunderstdd fér bedrivande
av stadsmassig lokaltrafik och hdgst 48 % fér sankning av priserna pa region-,
arbetsrese- och stadsbiljetter.

Med hjalp av understddet for lokaltrafik kan utbudet av turer och rutter inom trafiken
kompletteras pa stadsomraden. Med biljettunderstéd som finansieras av samhallet
kan i sin tur priset pa regelbundna resor sankas och kollektivtrafikens attraktivitet
Okas.

(F1) Utvecklingsprojekt

Lansstyrelsen kan bevilja statsunderstéd ocksa fér planerings- och
utvecklingsprojekt. Med att utveckla statsunderstddet kan
verksamhetsférutsattningarna for kollektivtrafiken sakerstallas pa lang sikt. Med
utvecklingsprojekten skapas férutsattningar for att tjansterna inom kollektivtrafiken
skall bibehallas och for att servicenivan inom kollektivtrafiken skall férbattras. Med
utvecklingsprojekten férséker man ocksa dampa 6kningen av transportkostnader
som betalas av samhallet.

Lansstyrelsen kan bevilja en kommun statsunderstéd fér inledande av en servicelinje
och anropsstyrd kollektivtrafik fér hdgst tva ar i taget och fér férsék med centraler fér
samordning av resor for hdgst tre ar. Lansstyrelsen kan dessutom bevilja en kommun
eller ett férbund pa landskapsniva inom sitt omrade statsunderstéd fér planering av
kollektivtrafiken och uppgdrande av en trafiksystemsplan, med undantag av
Helsingfors, Tammerfors, Abo och Uledborgs stadsomraden, fér vilka understddet
kan beviljas av kommunikationsministeriet. | statsunderstdd kan beviljas hégst 50
procent av planerings- och forskningskostnaderna.
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Forutom av lansstyrelsen finansieras projekten for trafikutveckling av
kommunikationsministeriet med tyngdpunkt pa bl.a. utvecklandet av
informationssystemen inom kollektivtrafiken och genomférandet av resecentraler.

(FI):

Den som anséker om kollektivtrafiktillstand anses ha tillrackliga ekonomiska resurser
att starta ett féretag och att pa ett &ndamalsenligt satt skéta trafiken, om han har till
sitt férfogande ett kapital eller en reservfond, som uppgar till 9.000 € f6r den forsta
bussen och 5.000 € fér de darpa féljande bussarna.

Busstaxorna ar fria pa fastlandet, d.v.s. bussféretagarna kan sjalva bestamma
biljettpriserna. Kommunikationsministeriet har 19.12.2007 faststallt en seriebiljettaxa
for busstrafik som bussféretagarna maste tillampa. Med denna seriebiljettaxa som
grund har sedan Matkahuolto utrdknat en modelltaxa f6r enkelbiljetter som de flesta
bussféretag tillampar. Den minsta avgiften ar fran 1.7.2008 2:90 € f6r en bussresa
pa 6 km.

Pa fastlandet ar det framst busstrafik som upphandlas av lansstyrelsen som
kdptrafik. | nagon man férekommer ocksa trafik med taxibilar som upphandlas av
lansstyrelsen som kdptrafik. Képtrafiken med taxi &r narmast anslutningstrafik till
farjor (Ini6 ms Aurora och Gustavs ms Viggen). Den trafik som upphandlas av
kommunerna ar framst skolturer med taxi.

Den nationella férordningen om linjetrafiktillstdnd omarbetas f6r narvarande, for att

harmonisera med Europaparlamentets och radets férordning (EG 23.10.2007 nr
1370/2007) om kollektivtrafik pa jarnvag och vag.

(FI):
Kop av kollektivtrafik i Abo

Kostnadsnivan i medeltal fér heldagstrafik i Abo som staden képer av en trafikidkare
ar for narvarande c. 140 €/dygn + 30 €/h + 0:50 €/km.

Lank:
http://www05.turku.fi/ah/jlk/2009/0212001 x/Images/787460.pdf
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Synpunkter och idéer linjevis

Turer pa linje 1 fér de som bdrjar arbeta i Mariehamn 07.30 och 08.00.

Hammarlands kommun anser att resurser i férsta hand bér satsas pa de turer som mdjliggor for
invanare att ta sig bekvamt tur och retur till arbetet. Eftersom den stérsta delen av invanarna torde
bérja arbeta kl. 08.00 i Mariehamn s& ar det sannolikt att flera personer skulle valja bussen ifall den
ankom till Mariehamn ca 07.45-07.50. Det finns aven personer som bdérjar arbeta kl. 07.30 i
Mariehamn och fér de har personerna borde det aven finnas en busstur som har en ankomst till
Mariehamn 07.15-07.20. De personer som arbetar i Norra Mariehamn kunde aven ta denhar bussen
om de bdrjar arbetet kl. 08.00.

Utredaren konstaterar att nu avgar det bussar fran Eckerd, Berghamn 07.00 och 08.03 med ankomst
till Mariehamn 07.40 respektive 08.37.

Eftermiddagstur kl. 16.35 fran Mariehamn

Hammarlands kommun har énskat att en tur som gar kl. 16.35 fran Mariehamn kunde aterinféras da
en intervall pa en timme mellan avgangar fran Mariehamn till Hammarland vid arbetsdagens slut ar for
lang tid.

Utredaren konstaterar att turen 16.35 fran Mariehamn till Eckerd &nnu trafikerades varen 2001. Nu
avgar det bussar till Eckerd 16.05, 17.05 och 17.30 fran Mariehamn.

Kvéllstrafiken

Hammarlands kommun har énskat i andra hand att resurser satsas péa turer som majliggér for
invanare att ta sig till och fran aktiviteter i Mariehamn, en tur fran Frebbenby 17.15 med retur fran
Mariehamn 21.00.

Utredaren foreslar att om medel kan frigéras skots kvéllstrafiken med buss eller taxi som s.k. kdptrafik
av landskapsregeringen.

Linje 2,3,4 GOADY -=-====mmmmmm e

Direktlinjer Godby — Mariehamn

Sundqvist Buss har inlamnat ett férslag hur vi kan férbattra linjetrafiken mellan Godby och
Mariehamn med direkt trafik. Trafiken behdvs bade pa morgonturerna samt pa eftermiddagsturerna.
Direkttrafiken ar tankt att ga raka vagen mellan Godby och Mariehamn. | Mariehamn skulle trafiken ga
via Strandnés. For att &ven kunna serva de som bor i Jomala sa finns mojlighet att bygga héllplatser
vid ACA korsningen vid befintlig gangtunnel under vagen. Tanken ar att denna trafik skall vara ett
komplement till befintlig trafik. Sundqvist Buss hoppas att férslaget som kostar ca 39.000 €/ar ar
genomforbart med start fran hdosten 2009. Priset ar rédknat enligt vinterturlistans tidsperiod.

06.00 Kroklund — Kvarnbo — Godby

06.25 Godby — Mariehamn

07.30 Mariehamn — Godby

08.00 Godby — Mariehamn

16.45 Mariehamn — Godby

17.10 Godby — Mariehamn

17.30 Mariehamn — Godby

17.55 Godby — Kroklund via Palsbdle

Bosse Ahlnas foreslar att landskapet borde bygga busshallplatser 1angs nya Godbyvéagen vid de
stérre korsningarna. Busshallplatserna skulle inte bara betjdna de turer som koér direkt Mariehamn —
Godby utan ocksa de bilister som stannar fér att prata i sina mobiltelefoner och vill skicka mess. Pa en
strécka pa éver 15 km mellan Mariehamn och Haraldsby finns idag inga busshallplatser.



Kostnadseffektivering av busstrafiken pa linje 4

Vardé kommun framfor i sitt utlatande:

Under vinterhalvaret finns det om vardagar 9 st bussturer till Vardd, av vilka 5 turer ar anslutningsturer
fran och till ms Alfageln i Hummelvik.

P& morgonen avgar det bussar fran Mariehamn till Vardé kl. 05.55 och 06.15, vilka turer oftast kér sa
gott som tomma, de kan ha nagon passagerare till Godby och Chips fabriken.

Da Viking Linjen och Ecker6 Linjen lagt om sina turlistor finns det pa vardagar inte langre nagra
anslutningar i till rederiernas kvallsfarjor fran 17.40 och 18.15 turerna fran Vardé Hummelvik.

For att inte kdra tomma bussar kunde en buss vara 6ver natten pa Vardd. Sundqvist Buss har
chaufférer som bor i Vardd och Sund. Turerna 05.55 Mariehamn — Vardé och 18.15 Hummelvik —
Mariehamn, skulle da bli obehovliga och inbesparingar skulle ske. Turen 17.40 fran Hummelvik till
Mariehamn skulle alltid vanta pa ms Alfageln och avgangstiden kunde kanske framflyttas till 17.45

De kostnader som dé& inbesparas kunde anvandas fér en férmiddagstur om l6rdagar Mariehamn -
Hummelvik — Mariehamn.

Landskapsregeringen har under flera ar diskuterat att kollektivtrafiken borde konkurrensutséttas for att
gOra trafiken "billigare”. De turer som lattast kunde konkurrensutséattas ar I6rdagsturerna vintertid.
Turerna &r inte beroende av andra turer och kunde skétas med buss eller taxi.

Lérdagstrafiken pa linje 4 i vinterturlistan

Vardé kommun framfér i sitt utlatande;

Busstrafiken om lérdagar till Mariehamn &r mycket viktig fér de personer som férvarvsarbetar och
endast har I6rdag som ledig dag.

De som inte har egen bil utan ar hanvisade till buss kan under 9 manader (18.8 — 6.6), under deras
enda ledig dag inte aka till Mariehamn, da det inte finns nagon anslutningstur fran Alfdgelns morgontur
i Hummelvik. Denna trafik skulle inte bara Vardé ha nytta av, utan ocksa Brandd, Kumlinge, Sund,
Godby och Jomala kyrkby.

Busstrafik om I6rdagar med férmiddags- och eftermiddags-anslutningsturer till farjorna i Hummelvik,
Svind och Langnas inférdes genom ett politiskt beslut av landskapsstyrelsen 16.8.1999.
Férmiddagsturerna i vinterturlistorna om lérdagar indrogs pa linje 4 den 4.6.2004, medan de blev kvar
pa linje 5.

Regionerna pa Aland borde behandlas lika. D& det finns morgon- och kvallsturer om I6rdagar vintertid
till Langnas for invanarna i de sédra skargardskommunerna borde invanarna i de norra
skargardskommunerna och pa norra Aland ha samma service med busstrafik morgon och kvall till
Hummelvik.

Godby

Bosse Ahlnas framhaller att chaufférerna brukar nagon gang séga "bussbyte i Godby”, men aldrig om
det &r den framre bussen eller bussen bakom som kor till Vastra Saltvik och Geta respektive Ostra
Saltvik. Sommartid borde informationen ocksa ges pa finska och engelska for turisterna.

Bosse Ahlnés framhaller vidare att i Godby vid Mattssons borde finnas tre busshallplatser och man
borde med tydliga skyltar ange pa hallplatserna vilken buss som kér till Geta, Saltvik respektive Vardo.
Det &r nog sa avskrackande for turister som inte kan svenska och ocksa fér passagerare som inte
aker ofta att veta vilken buss man skall byta till i Godby. Liknande skyltning skulle ocksa behévas vid
hallplatserna vid Godby hdgstadium.

For att underlatta bussbytena i Godby borde en kartskiss publiceras i busstidtabellsh&ftet som visar
bussarnas placering vid Mattssons i Godby samt vid Godby H6gstadium om morgonen och
eftermiddagen. P& hallplatserna vid bussplan i Mariehamn och i Godby skulle ocksa kartan finnas
uppsatt.

Vid Godby Hotell i riktning fran Mariehamn mot Vardd saknas busshallplats.
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Bussbyte i Godby

Hallplatsen vid Kastelholms slott

Bosse Ahlnéas framhaller i sitt utlatande;

Sommaren 2007 bdérjade en busstur trafikera via Kastelholms slott och en busshallplats sattas upp vid
Porthuset. Sommaren 2008 fanns ingen hallplatsskylt och utanfér Porthuset ar det dessutom férbjudet
att stanna. Hur skall da passagerare fran Kastelholms slott till Bomarsund och Vardd, veta var de skall
vanta pa bussen. Tidtabellen pa denna plats bdr vara mycket tydlig och pa flera sprak. Sommaren
2007 vantade flera passagerare vid hallplatsen pa en buss vid Kastelholms slott som aldrig kom.

Hallplatsen vid Kastelholms slott sommaren 2007
Med individuellt nummer 4124

Hallplatsen vid Vardd kyrka

Bosse Ahlnas framhaller i sitt utlatande att vagbelysningen vid Vardd kyrka slutar sa att det ar helt
morkt vid busshallplatsen vid kyrkan. Hallplatsen &r en de mest anlitade hallplatserna i Vardo, varfor
vagbelysningen borde utdkas med tva ljuspunkter (stolpar) sa att ocksa hallplatsen skulle vara upplyst.

Vandplan vid Strémsby

Vardoé kommun och Bosse Ahlnas framhaller i sina utlatande; Da Alands Skolmuseum i Vardo
fardigstélldes ar 1992 byggde landskapets trafikavdelning en parkeringsplats for bilar som bestker
museet vid infarten till bostadsomradet séder om museet, nuvarande Viktorsgrand. Under de senaste
aren har bussturerna till Stromsby utékats och fr.o.m. hésten 2008 &r det ca 4-5 bussturer varje
vardag som vander vid bostadsomradet i Strdémsby, vid Konvaljevdgen. D& bussar som beséker
skolmuseet backar in eller ut fran huvudvéagen till eller fran parkeringsplatsen vid Viktorsgrand uppstar
ibland farliga situationer da bussen &r tvars éver huvudvagen och sikten fran norr ar begransad.
Liknande farliga situationer uppstar da linjebussarna backar in eller ut pa Konvaljevdgen som ligger ca
150 m sbéder om Viktorsgrand. Foér att férebygga att en trafikolycka inte intréffar borde landskapets
vagavdelning lata projektera och bygga en vandplan for bussar pa lampligt stélle vid landsvag nr 680
s6der om Alands skolmuseum. Vandplanen skulle betjdna bade linjetrafiken och bussar som besdker
skolmuseet.

Kvallstrafik

En varddbo har 6nskat kvallstrafik fran Mariehamn till Vardo.
Utredaren konstaterar att Vardd kommun och Sundqvist Buss har under flera ars tid haft férsokstrafik
med kvallsturer, men trafiken har lagts ner pa grund av for fa passagerare.
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Bussanslutning fran Sédra linjen pa morgonen kl. 09.15 fran Langnas till Mariehamn

Sottunga kommun framhaller att den viktigaste atgarden for att 6ka anvandningen av kollektivtrafik
bland Sottungabor vore att inféra en direkt bussférbindelse fran Langnas till Mariehamn alla dagar
hela &ret vid morgonférjans ankomst. Idag finns det ingen bussanslutning fran Langnas fran farjan
som anlander kl. 09.00. Férsta anslutningen finns fran farjan som anlander 11.10 / 11.30 till LAngnas.
Kékars kommun konstaterar att kommunen under flere ars tid anhallit om att bussférbindelsen mellan
Langnas och Mariehamn mandag — fredag kl. 09.15 aterinférs. Bussférbindelsen utnyttjades fére
indragningen sarskilt av aldre personer som besoker sjukhuset fér prover och lakarbesék men aven av
andra personer som av en eller annan orsak inte har méjlighet eller vill ta egen bil, eller inte ens ager
en bil. For att ge bussturen battre beldggning borde bussen vid behov vanta och vara pa plats nar
farjan kommer till LAngnas, tros att farjan kan vara en smula férsenad. Férslagsvis kunde bussen
starta fran Mariehamn ca kl. 08.30 och avga fran Langnas da farjan anlént ca 9.10 — 9.15 och ga
direkt till Mariehamn utan invikningar pa vagen.

Utredaren konstaterar att turen 09.16 fran Langnas till Mariehamn trafikerade annu under varen ar
2004. Paradoxalt finns det kollektivanslutningar pa Kékar och pa Kumlinge till farjorna som anlédnder
kl. 09.00 till LAngnas, men sedan ingen kollektivirafik frdn Langnas till Mariehamn. Utredaren anser att
denna trafik borde ha hég prioritet samt att om inte kollektivirafik kan ordnas alla dagar i veckan, sa
atminstone nagon dag / nagra dagar i veckan. Utredaren lamnar ett férslag till hur anslutningstrafik
kunde ordnas med Skargardsexpressturer. Utredaren har uppgjort ett férslag som finns under
Prioritering av férbattringar i kollektivtrafiken

Turen fran Mariehamn 17.05

Lemlands kommun 6nskar att turen fran Mariehamn kl. 17.05 borde senarelaggas till 17.15 eller
17.30. De som slutar sitt arbete kl. 17.00 hinner inte alltid &ka hem med 17.05 turen.

Utredaren konstaterar att skulle turen senarelaggas med 10-25 minuter faller kombinationen

| Svind med Foglofarjan bort (nu bussankomst 17.40, farjavgang 17.45 - féljande avgang forst 19.40).
Ocksa anslutningen i Langnas till Sédra farjlinjen kl. 18.15 faller bort om bussturen fran Mariehamn
senareldggs med mera dn 15 minuter. Finns det resurser kunde en ny busstur pa linje 5 avga fran
Mariehamn kl. 17.30 sa langt langs linjen som det finns passagerare.

Kvéllstrafik kl. 21.00 / 21.30 fran Mariehamn

Lemlands och Lumparlands kommuner har dnskat/kravt att kvallstrafik med buss inleds pa linjen
Mariehamn — Lumparland med en busstur som startar ca kl. 21.30 fran Mariehamn.

Foglo kommun har 6nskat en tur till Fégléfarjans avgang i Svind kl. 21.00. Denna kvallstur bér vara
en langsiktig satsning 2-3 ar for att ge den en verklig chans.

Utredaren foreslar att om medel kan frigéras skots kvéllstrafiken med buss eller taxi som s.k. kdptrafik
av landskapsregeringen.

Soéndagstur fran Lumparland kl. 09.20

Lemlands kommun 6nskar att turen fran Lumparland pa helger kl. 09.20 med ankomst till Mariehamn
kl. 10.00 borde tidigarelaggs sa att man ar kl. 09.30 i Mariehamn. D& vore det méijligt att hinna med

farjforbindelser i Mariehamn.

Utredaren konstaterar att turen 09.20 om séndagar kombinerar i LAngnas under vinterperioden med
ms Gudingen som anlander till Langnas kl. 09.00 och med ms Fégléfarjan som anlander till Svind kl.
09.25. | Mariehamn finns det endast pa férmiddagen vid denna tid vidareanslutning till Sverige med
ms Cinderella kl. 09.55 till Stockholm.



20

Trafik sommartid till Flaka

Gudrun Arebert och ett tiotal personer i Vessingsboda, Flaka och Vasteranga har sant en
skrivelse dar de papekat att invanarna i Vessingsboda, Flaka och Vasteranga saknar bussférbindelse
under den tid skolorna &r lediga. Hur skall vi kunna ta oss till Mariehamn; lakare, tandlékare, frissa,
bibliotek och diverse butiker mm. De flesta av oss saknar bil och kdrkort. Personerna har féreslagit att
bussen som gar fran Langnés vardagar 10.20 och som inte passar nagon farja i Mariehamn vore bra
med retur 16.05 som inte heller passar nagon farja. Forslagsvis tisdag eller onsdag och kanske
minibuss.

Utredaren konstaterar att bussturen 10.20 fran Langnas en dag i veckan sommartid kunde kora via
Flaka. Daremot kan inte turen 16.05 fran Mariehamn kdéra via Flaka. Bussen anlander till Sviné 17.40,
varifran Foglofarjan avgar kl. 17.45. Returen kunde ske med kollektivtaxi som kér en bestdmd dag i
veckan under sommaren fran Séderby till Vessingsboda, Flaka och Vasteranga.

Linjen Mariehamn — Hummelvik / Torsholma - Abo

Sommarlinjen Mariehamn — Hummelvik — Torsholma — Abo

Bosse Ahlnas framhaller i sitt utlatande f6ljande punkter betraffande sommarbusslinjen
Torsholma - Abo.

1
Pa hallplatsen i Mariehamn for linje 4 borde finnas en skild tidtabellsram fér bussanslutningen
sommartid Mariehamn — Abo. Sundaqyvist Buss (Leila Ohman) har i samarbete med Vainion Liikenne
latit sammanstélla en sadan tidtabell sedan ar 2003. En motsvarande tidtabellsram borde ocksa
finnas i Torsholma, som &r andhallplats for linjen Torsholma — Abo.

2.

Sommartid kunde finnas en extra skylt t.ex. av den modell Eckerd Linjen och Viking Line anvander pa
hallplatserna mellan Stockholm och Grisslehamn / Kapellskar. Pa skylten skulle sta ABO med stora
bokstaver och texten "Bussférbindelse genom skargarden till Abo.

ECKERO S LINJEN

ALAND

SILJA LINESR
Batbusstil
Kapellskar ~
v Lija
© Kapeliskdr

BUSS + BAT

Skylt i Almsta Skylt i Norrtélje
3. .
Innanfér bussens vindruta kunde ocksa finnas en skylt med Finlands flagga och texten "Abo Turku”.

4.
Alandstraflken / Sundqvist buss borde komma Gverens med Vainion Liikenne att linjen Torsholma —
Abo skulle trafikeras under samma tid som sommartidtabellen géller for busstrafiken pa Aland, men
med start da skolornas sommarlov bérjar pa fastlandet. Sommarturlistan pa Aland gallde 7.6.2008 —
17.8.2008 medan turlistan fér Torsholma — Abo bussen gallde 2.6.2008 -10.8.2008.

Skolornas sommarlov pa Aland Skolornas sommarlov i riket
7.6.-17.8.2008 2.6.-10.8.2008
6.6.-19.8.2009

9.6.-18.8.2010

Utredaren konstaterar efter att ha diskuterat arendet med representanter fran Vainion Liikenne att
skolornas sommarlov infaller under olika tidpunkter pa Aland och pa fastlandet. Busstidtabellen pa
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linjen Abo — Torsholma maste galla under den tid skolorna har sommarlov pa fastlandet da turen ingar
i en helhet med andra turer som trafikeras under samma tidsperiod.

5. Torsholma

Pa hallplatsen i Torsholma borde finnas en tidtabellsram och en tidtabell fér Vainion Liikennes
busslinje Torsholma — Abo. D& det &r en &ndhallplats ar det litet makligt att trafikavdelningen inte
forsett hallplatsstolpen med en tidtabellsram och tidtabell.

6. Osnés

| Osnas borde ocksa finnas en skylt med texten "Osnas” som férekommer i turlistorna pa Aland. Nu
finns endast en skylt med texten "Vuosnainen”. Det &r inte s& |att for turisterna att veta att Osnés ar
samma plats som Vuosnainen.

Den vénstra vantefilen i Osnas borde reserveras for bussar och lastbilar sa att bussarna férst kan kéra
ombord pa ms Viggen. Dels har linjebussen brattom till Torsholma och tillbaka till Ava och dels har
bussar ibland hamnat i mitten pa Ms Viggen och da bada hyllorna &r nedféllde gar det inte alltid att
Oppna bada bussdérrarna.

Nu star det ofta personbilar i bada filerna. Det finns ocksa en text att obokade bilar tas om det finns
rum ombord i den ordningsféljd de anlant till hamnen. Hur skall besattningsmannen kunna veta i vilken
ordningsf6ljds bilarna kommit, d& bilarna finns i tva koer.

Markering borde ockséa géras i asfalten i vantefilen sa att inte infarten till parkeringsplatsen tapps till.

R S—
Bilkberna i Osnés — den ena filen borde reserveras for bussar sa att bussarna inte hamnar mellan de
nerfallda hyllorna. P& bilden &r infarten till parkeringsplatsen till hdger om kén helt tilltéppt.

P& hallplatsskylten i Osnas borde finnas Vainion Liikennes turlista for busstrafiken till Abo och Arto
Ojantos turlista for kollektivtaxin till Gustavs kyrkby.

7. Abo

P& motsvarande satt som i Mariehamn borde pa hallplatsen pa Abo busstation varifran bussen till
Torsholma avgar finnas en extra skylt t.ex. av den modell Eckerd Linjen och Viking Line anvander pa
héllplatserna mellan Stockholm och Grisslehamn / Kapellskéar. P& skylten skulle finnas "Alands flagga”
och texten Maarianhamina Mariehamn — I4ht6 /avg. 11.00. saap./ank. 18.10 /19.10.

Busshallplatsen i Abo varifran bussarna till Gustavs och Torsholma avgar.
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Innanfdr bussens vindruta kunde ocksa finnas en skylt med Alands flagga och texten "Maarianhamina
Mariehamn”.

Synpunkter och idéer om trafiken i Jomala Finstrom, Saltvik och Hammarland
JOM A L A oo o e

Kalmarnas, Solberget, Méckeld, Sviby

Jomala kommun foreslar for landskapsregeringen att méjligheterna att utvidga busslinjernas
verksamhetsomrade till bostadsomradena Kalmarnas, Solberget, Méckeld och Sviby utreds.
Utredaren foreslar att en busstur genom Sviby skulle ske med en av Sundqvists Buss morgonturer till
Mariehamn som skulle kdra via Sviby samt att bussen pa linje 4 pa turen 16.05 fran Mariehamn skulle
kora via Sviby till Jomala, medan bussen pa linje 2 pa samma tur 16.05 skulle kéra via sjukhus-
hallplatsen och langs Gamla Godbyvéagen till Jomala. Detta skulle inte medféra nagra
tilldggskostnader samt géra 16.05 turen pa linje 4 snabbare da bussen inte skulle behdva kda for att
kéra in i "Blackfisken/Rokeri” rondellen.

FINSTROM, SALTVIK  =-nrnmmrmmmem e

Naas, Pettbéle. Tjudd, Vandd, Torrbolstad, Palsbdle

Sundqvist Buss har hos landskapsregeringen anhallit om utékat linjetillstand sa att strackan Saltvik
Naés, Pettbdle. Tjudd, Vandd, Torrbolstad, Palsbéle vidare till Godby ingar i befintligt tillstand.
Sundqvist Buss har fér avsikt att inleda linjetrafik p4 ndmnda stracka fran hésten 2009. Tanken &r att
inratta trafik som skall gynna befolkningen i berérda kommuner sdsom skolelever och de som skall till
sina arbetsplatser samt évriga som uppehaller sig i berérda omraden, Trafiken skall anpassas efter
Ovrig trafik sa att passagerarna kan aka vidare till Mariechamn mm. Denna trafik ar ett steg i strdvan att
kunna utbka passagerare pa linjetrafikens och denna strackning har idag ingen befintlig linjetrafik.
Boende fran dessa omraden har efterlyst moéjlighet att kunna aka buss till skolor och arbete mm.

Y Y Y T N

Kommunstyrelsen i Hammarland har 26.8.2008 beslutit att genom kommunens infoblad efterhéra
forslag och idéer fran invanarna angdende férbattring av beldggning och annan utveckling av
kollektivtrafiken.

Foéljande fragor har stalls:

1. Vad behdver férbattras fér att Du eller nagon annan i din familj skall IAmna bilen hemma och istéllet
anlita kollektivtrafiken?

2. Saknar Du nagon linje i turlistan?

3. Kan avgiftssystemet férbattras?

4. Har Du andra férslag?

Féljande svar har fatts pa fragorna fran invanare i Hammarland:
1. Vad behdéver férbattras for att Du eller nagon annan i din familj skall Idmna bilen hemma och istéllet
anlita kollektivtrafiken?

“Fler turer bade morgon och kvéll. Bestéllningstrafik kan vara en idé men det krdver en del bade av
passagerare och chauffér’.

"Morgonturen som gar till stan c. 7.10 fran Frebbenby borde ga lite senare. Onéddigt att komma fram c.
7.40 ndr man bérjar kl. 8.00.”
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"Eftersom bussarna gar ganska ofta ut till H:land sa skulle det rdcka med billigare priser. Det ér, trots
sédnkningen av busspriserna alldeles fér dyrt. Egentligen borde det vara gratis. Det kunde ju rdknas in i
miljépolitiken, att de som ansvarar fér hur den férverkligas betalar notan.”

"Varfér gar alla bussar Mariehamn Ostantrésk via Langtrdsk? — Kattby ? Och vice-versa. H:land
Torpborna har ocksa servicen i Mariehamn”

"Billigare o turlista ex. varannan timme. Arbetstider kl. 7.00, ki. 8.00 vissa dar kl. 15.30 och kl. 16.30
hem.”

"Mer exakt tidtabell och att bussen haller tidtabellen. Garna hégre turtdthet.”
"Buss fran Bovik kl. 6.15 hem 16.00.”
"Tvérférbindelse mellan H:land och Godby.”

- Bussar som finns, - Bussar som passar jobbtider, - Bussar som har ett bra pris i férhallande till
servicen, - Bussar som gar tidseffektivt.”

2. Saknar Du nagon linje i turlistan?
”16.35 fran Mariehamn.”

"Det kunde ga en buss fran M:hamn till H:land (Eckerd) 19-20-tiden. Det blir ldnge att vénta till 22-
bussen ifall man missar eller att 17.30-bussen inte passar.

"Det finns ingen busslinje Kattby-Hellesby-Samuelstorp-Torp-Ostantrdsk-Mariehamn och vice versa.”
"Hur hinner man fran stan ut till Norrbéle ndr man bérjar kl. 7.00 och 8.00?”

"En tur som avgar 20-30 min senare &n férsta turen, d.v.s. ca 7.30 fran Frebbenby/Kattby. En senare
buss fran stan sommartid.”

"Béttre tider i matartrafiken ma-fr stadsturer morgon-kvéllsturer sommar som vinteraret.”
"Kvéllstur pa vintern. Gar inte att aka in pd restaurang finns inga kvéllsturer.”

3.. Kan avgiftssystemet férbéttras?

“Det skall vara klart billigare &n att kéra bil men ej gratis.”

"Flergangskorten (25 o 50 ggr) borde gélla ldngre &n ett ar.”

“Ja, det kan bli billigare eller allra helst gratis.”

"Gratis buss”

"Att kunna betala med kort pa bussen.”

"Aven gratisbuss pa landsbygden.”

"Avgifterna tycker jag &r ganska bra. Priserna har ju sénkts och det kdnns helt rétt, men de borde inte
héjas heller om nétet skulle bli utbyggd...”

4. Har Du andra férslag?
"Busskortskostnaden far dras av i sin helhet i kommunalbeskattningen.”

"A) De kunde ju kéra med en mindre buss da de av erfarenhet vet att det brukar vara lugnare. B)ordna
négot jippo — "ta bussen fran Eckerd, shoppa loss i stan och ak hem igen inom loppet av 3 h” el. dyl.”
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"Gratis buss, som i stan.”
“Turer med lag beldggning kan kéras med mindre bussar. B6r mérkas ut i tidtabellen.”
"Anpassa samhéllet efter buss!!”

"Trafikering med en busstaxi till varje full timme som gick frdn bussplan inne i stan.”

KOORDINERING MED FARJORNA «--ncemmrmmmmemmme e

Bussanslutningarna fran skargardsfarjorna

Anslutningarna fran skargarden till Mariehamn vardagar

Bla farg = kollektivtrafik i skargarden, farja och buss till Mariechamn

HUMMELVIK
Anslutning i skargarden Farjankomst Bussavgang
kollektivtrafik i Kumlinge och Brandé 08.50 09.10
kollektivtrafik i Kumlinge och Brandé 10.20 10.30
kollektivtrafik i Kumlinge och Brando 17.30 17.40 (18.15)
kollektivtrafik i Kumlinge och Brandé 23.20 ingen bussanslutning
LANGNAS
Anslutning i skargarden Farjankomst Bussavgang
kollektivtrafik i Kdkar 09.00 sddra ingen bussanslutning
kollektivtrafik i Kumlinge 09.00 tvargaende ingen bussanslutning
kollektivtrafik i Kumlinge 10.15 tvargaende 10.20 via Svind 10.30
kollektivtrafik i Kékar 11.10 sédra 11.35

14.50 s6dra ingen bussanslutning
kollektivtrafik i Kumlinge 15.30 tvargaende 16.00 (Svind 15.40)

17.25 sddra 18.00 (Svind 17.45)
SVINO
Anslutning i skargarden Farjankomst Bussavgang
kollektivtrafik i Foglo 10.25 10.30

13.25 13.30

15.25 15.40

16.40 16.45

17.40 17.45 via Langnés

Lumparlands kommun har framhallit att d4 busstidtabellerna ar anpassade till skargardsfarjornas
turlistor skall bussarna alltid vanta p& passagerarna fran farjorna.

Koékars kommun framhaller att for att ge bussturerna battre beldggning borde bussen vid behov vanta
och vara pa plats nar farjan kommer till LAngnas, trots att farjan kan vara en smula férsenad pa grund
av invikningar till mindre 6ar, ishinder, lastningsproblem eller annan orsak. Vidare framfér kommunen
att farjorna bér meddela bussarna da farjan ar férsenad. Bussarna bér vanta 10 minuter.

F6glé kommun framfor att dialogen mellan farjan/bussen maste bli battre for att resenarerna ska
kunna lita pa att de slipper med farjan/bussen ifall nagondera ar férsenad. Farjan/bussen ska vanta pa
varandra om nagondera ar férsenad. Landskapsregeringen bdr eventuellt faststélla hur lang tid
farjan/bussen skall vanta.

Brandé kommun har bett att féljande oldgenhet skulle atgardas; Ett antal ganger under aret,
framférallt sommartid, har det hant att de passagerare, pa ms Alfageln, som haft for avsikt att fortsatta
med Sundqvist Buss Ab:s buss fran Hummelvik riktning Mariehamn kunnat konstatera att bussen
redan avgatt fran Hummelvik nér farjan angjort hamnen. | bl.a. tidtabellen fér farjan star det att bussen
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vantar 10 minuter pa farjan refererande till ankomsttiden enligt nAmnda tidtabell. De som drabbas av
farjans foérsening i kombination med bussens relativt lasta tidtabell &r i regel pensionérer eller skolbarn.
Anda méjligheten att ta sig vidare mot Mariehamn nar bussen avgatt ar att bestélla taxi. Olagenheten
papekas. Atgarden kunde vara antingen att bussen, vid avfard fére farjans ankomst, bestaller en
annan buss till farjans faktiska ankomst eller att bussen férbinds vanta tills farjan faktiskt angér
Hummelvik plus fem minuter. Som motivering anférs att de bussresenarer som kommer med férjan
inte har nagra alternativ (i form av kollektiv trafik) och att de darfér bér kunna lita pd att det faktiskt
finns en buss i hamnen nér férjan anldnder. Dessutom héanvisas till att det oftast &ar fragan om &ldre
personer / pensiondrer eller / och skolelever for vilka alternativt taxi upplevs som bade osékert och
dyrt. En saker / nast intill 100 % palitlig busstrafik torde uppmuntra till 6kat &kande medan dagens
osédkerhet, om an liten, gor att passagerarantalet kan minska ytterligare d.v.s. de flesta tar fér
sékerhetens skull bil eller motsvarande.

Vardoé kommun framhaller att de bussturer som ar anslutningsturer fran farjorna och vantar pa farjans
ankomst utmarks annu tydligare i turlistorna, t.ex. med fet eller kursiv stil och tydlig férklaring sa att
passagerarna langs rutten vet att turen kan vara férsenad och inte bokar t.ex. lakarbesoék for tidigt i
Mariehamn.

Trafikavdelningen vid landskapsregeringen har den 3 februari 2009 vid enskild féredragning
behandlat en trafikfrdga om bussanslutning i Hummelvik.

Utdrag ur protokollet: Trafikavdelningen, .nérvarande: beslutande: Landskapsregeringsledamot Runar
Karlsson, féredragande: sj6trafikchef Bo Karlsson

Nr 20 — T10/08/5/14

Konstateras att vid tillféllen da farja eller buss ar férsenad ar det inte mgjligt att vanta allt fér lange
eftersom bade buss och farja har egna tidtabeller att félja, férseningar gar séllan att kéra in och det
kan innebara konsekvenser av varierande art under resten av dagen. Av denna anledning ar det inte
majligt att undvika tillféllen d& den sa kallade anslutningen inte fungerar. Vid sadana fall ar information
till passagerare av yttersta vikt. Bussbolagen erhaller kilometerstdd per utgaende fran bussturlistan
och landskapets budget, nagot atagande att skéta busstransport specifikt av Alfagelns passagerare
finns inte. Insattande av extra kapacitet gérs normalt i samrad med landskapsregeringen och innebar i
sa fall utbkat kilometerstdd till bussbolaget.

Utredaren konstaterar att problemet med bussar som akt i vag vid férsenade farjor ar stort och maste
ha hog prioritet och kan l6sas pa ett enkelt satt som borde kunna tillfredsstalla alla parter. Det &r
ansvarslést och oférsvarligt att lamna turister, aldringar, barn och ungdomar kanske utan pengar till
taxi och utan telefon i Hummelvik, LAngnas och Svind da bussen akt ivag. Utredaren har uppgjort ett
férslag som finns under Prioritering av férbattringar i kollektivirafiken.

Toftéfarjan

Vardoé kommun framhaller att Téftéfarjan alltid borde invanta tidtabellsenlig busstur, pad samma satt
vajerfarjorna gor pa fastlandet och i Sverige. Téftofarjan férses med tva GSM telefoner. Den ena ar
avsedd fér bussar som kommer fran Mariehamn hallet och den andra f6r bussar som kommer fran
Vardd hallet. D& bussen ar pa ca 3 minuters kéravstand fore farjan trycker chaufféren pa telefonens
snabbvalsknapp fér farjans telefonnummer. Farjféraren behdver inte svara utan kan se i telefonens
display vilken buss som kommer och fran vilket hall inom 3 minuter och lagger da inte ut om farjan
ligger vid farjfastet pa ratt sida och farjféraren kan da ocksa reservera en plats i farjans mittfil fr
bussen. Nu ar det mycket férargligt om farjan annu inte lagt ut och mittfilen &r fullsatt eller om férjan
just lagt ut da bussen kommer och passagerarna har brattom att hinna till nagon anslutande farja, till
nagot méte, lakarbesok eller har nagon annan tid att passa. Da kan bussens turlistor ocksa hallas
béttre.

Den yttre filen pa Préastd och pa To6ftd dar bilarna vantar som skall &ka med farjan borde vid vagkanten
forses med en tydlig skylt som visar att filen endast ar for linjebussar. Nu stéller sig manga personbilar
och turistbussar i denna fil.
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En liknande skylt som finns i Heponiemi i Gustavs
kunde med svensk text uppséttas pa Prasté och Tofto

Forslag till utveckling av kollektivtrafiken

Attitydférandring

Vardé kommun framhaller i sitt utlatande att mera resurser borde séttas pé att &ndra invanarnas
attityder att aka kollektivt. En reklambyra borde anlitas fér &ndamalet. Man har ofta férebilder i
samhéllet och mer och mindre k&nda personer som aker buss borde i reklamerna berétta varfér de
valt att aka kollektivt och inte med egen bil.

Trygghet - Information

Vardoé kommun framhaller i sitt utlatande att i dag finns vid Bussplan telefonnumret till bussbolagens
dejourtelefoner. Dessa nummer borde ocksa finnas pa en framtrédande plats i tidtabellshaftet och pa
turlistorna som uppsétts pa varje busshallplats. .
Bosse Ahlnéas framhaller i sitt utlatande att med bussturlistan som sé&nds ut till alla hushall pa Aland
kunde medfélja en "préva pa” bussbiljett.

Alla chaufférer borde ocksa nar de kor i linjetrafik ha en namnskylt pa rocken / vasten / tréjan.

Manadskort

Hammarlands kommun papekar att det ar vikigt att avgifterna halls pa en 1&g niva vilket aven ar fallet
idag samt har 6nskat ett manadskort for kollektivtrafiken till ett fdrmanligt pris. Det att passagerare i
storre utstrackning anvander manadskort leder till snabbare transporter da administration av
biljettférséljning minskar.

Flexibla arbetstider

Hammarlands kommun har 6nskat att landskapsregeringen kunde ordna en informationskampanj om
att arbetsgivare pa Aland kunde tilldmpa mera flexibilitet vad géller arbetstider for att kunna passa
arbetstagarnas arbetsresor med bussturerna. Det har kunde motiveras med malsattningen att
motverka klimatférandringen samt &ven med att minska antalet fordon i Mariehamns stad.

Tidtabeller

Hammarlands kommun framhaller att det ar av stor vikt att bussturerna utvecklas sa att tidtabellerna
kan foljas pa ett battre satt an idag.

Sottunga kommun framhaller att for att man skall vélja kollektivitrafik bdr denna vara tillganglig nar
behovet finns (inga vantetider), vara tidseffektiv (inga omvagar), férutsagbar (alla dagar, alla arstider)
och férmanligare (ekonomiskt i férsta hand men &ven miljdmassigt) an alternativen.
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F6glé kommun framhaller att generellt bér kollektivirafiken vara uppbyggd sa att den ar enkel att
anvanda, inga stérre vantetider, eventuellt snabblinjer morgon och kvall for pendlare (ej invik), gor det
attraktivt att aka buss

Turlistor — Hallplatser

Vardé kommun framhaller i sitt utlatande att turlistorna som uppsétts pa hallplatserna borde vara
hallplatsanpassade och visa avgangstiderna fran den aktuella hallplatsen, sa som &r brukligt i stérre
stader och i Mariehamn betraffande stadsbussens turlista.

Alla héllplatser borde férses med hallplatsens namn och med ett individuellt nummer. Nu stod det ar
2008 t.ex. 424 bade pa turlistan som ar uppsatt i Hummelvik och Sanddsund. Hur kunde en turist, som
inte kan svenska, som star vid héallplatsen i Sanddsund veta att bussen 17.40 fran Hummelvik aldrig
kommer till hallplatsen med samma nummer i Sanddsund.

Utredaren konstaterar att trafikavdelningen vid nyarstiden uppsatt ca 400 fyrsiffriga nummerskyltar pa
héllplatserna. Skyltarna visar i vilken zon héllplatsen finns och den sista siffran ar hallplatsens nummer
inom zonen. Synd att man inte samtidigt ocksa férsag skyltarna med hallplatsens namn.

Utredaren foreslar att bussplanen i Mariehamn skulle férses med béankar och om méjligt ocksa med
ett skyddstak fér regn och sné.

B KATAINEN

Busshallplats pa fastlandet med namn

Kombinationsturerna mellan Mariehamn och Abo genom skargarden

Skagardsvagen Ab framhaller att bussarna och farjorna langs stdra linjen battre borde

kombinera med varandra, samt vid férseningar vanta pa varandra. Skagardsvagen Ab har busstrafik
aret runt pa linjen Abo — Galtby. Busslinjen betjanar inte bara skargardsborna som skall aka till Abo
utan ar ocksa ett intressant alternativ att resan fran Abo till Mariehamn med buss och farjor genom
sOdra skargarden. Skulle trafiken utvecklas och linjen battre marknadsféras skulle ocksa busslinjen
Langnas — Mariehamn fa flera passagerare. .

Bosse Ahlnas framhaller att kombinationsturlistan Mariehamn — Vardé — Torsholma — Abo borde vara
mycket tydligare och mera lattlast, &n den som nu finns i busstidtabellshaftet och Aland
Skérgardsguide samt att ocksa en kombinationsturlista fér sédra linjen skulle medtas.

Utredaren foreslar att samarbetet mellan Alandstrafiken och Skargardsvagen Ab respektive J. Vainion
Liikenne Oy skulle vara livligare.
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BUSSFORBINDELSE MELLAN ABO OCH MARIEHAMN - under skolornas sommarlov
2009

ABO - OSNAS - AVA - BRANDO - TORSHOLMA - KUMLINGE - HUMMELVIK -
MARIEHAMN

Bussférbindelse Abo - Mariehamn. Strickan Torsholma - Hummelvik sker med ms Alfageln

Abo Osnas Osnas Torsholma  Torsholma Kumlinge Hummelvik Hummelvik Mariehamn
ma - fr 11.00 12.40 13.55 14.55 15.15 16.20 17.35 17.40 18.40
16 - s& 11.00 12.40 13.20 14.15 14.30 15.35 16.50 17.15 18.10
Mariehamn Hummelvik Hummelvik Kumlinge Torsholma Torsholma Osnéds Osnéds Abo

ma,on,fr 08.00 09.10 09.30 10.50 11.55 14.55 15.55 16.15 17.55
ma,on,fr 13.25 14.30 14.55 15.55 16.15 17.55
ti,to 10.30 11.35 12.00 13.25 14.30 14.55 15.55 16.15 17.55
16 09.30 10.10 11.40 12.55 14.00 14.20 15.25 15.40 17.35
s6 10.05 11.10 11.40 12.55 14.00 14.20 15.25 15.40 17.35

Avvikande trafik under midsommarhelgen

BUSSFORBINDELSE MELLAN ABO OCH MARIEHAMN - 16.6.2009 - 9.8.2009

ABO - KORPO - KOKAR - SOTTUNGA - OVERO - LANGNAS - MARIEHAMN
Bussforbindelse Abo - Korpo och Langnas - Mariehamn. Strackan Korpo - Langnas med farja

Abo Galtby Galtby Kokar Sottunga Overd Langnds Langndas Mariehamn
ma, ti 06.50 08.40 10.00 12.20 13.35 14.05 14.55 16.00 16.30
ti,o,to,f,s 13.10 15.10 15.15 17.35 18.55 19.25 20.05 20.25 21.10
Mariehamn Langnids Langnds Overé Sottunga Kokar Galtby Galtby Abo
ma, 16 10.45 11.14 12.00 12.35 13.10 14.30 16.55 17.30 19.30

Max taxan pa 4 €

Vardoé kommun framhaller i sitt utlatande att fa busspassagerare kanner till att en bussresa kostar
hogst 4 € ocksa om man byter buss och aker t.ex. Vardé - Mariehamn och Mariehamn — Eckerd.
Alandstrafiken borde battra informera om detta i busstidtabellshéftet, i annonser och specielit
pa andhallplatserna i Hummelvik, Berghamn, Langnés och Svind.

Landskapsregeringen har 28 augusti 2007 fattat beslut om trafiktaxa for personbefordran med buss i
yrkesmassig trafik i landskapet Aland (AFS 62/2007) Engangsavgiften for personbefordran i linjetrafik
utgor fér en resa upp till 6 km 1,80 Euro och fér resor éver 36 km 4,00 Euro. Taxan tradde i kraft
1.10.2007.

Landskapsregeringen har faststallt "Allménna direktiv” fér att landskapsunderstéd for kollektivirafik i
glesbygdskommuner. Enligt direktivet skall avgifter uppbaras av passagerare, motsvarande av
landskapsregeringen faststéllda avgifter fér buss pa férekommande strackor.

Enligt motiveringarna till landskapets budget 2009 skall kommunerna kunna erhalla stéd for
glesbygds- och martrafik uppgaende till 80 % av de direkta kostnaderna férknippade med trafiken.
Inga avgifter skall tas f6r denna trafik med tanke pa den faststallda maxtaxan for linjetrafiken. Anslaget
har 6kats fran 50.000 euro till 100.000 euro och trafiken skall vara kontinuerlig och koordineras med
linjetrafiken.



29

Utredaren konstaterar att fér en busstur pa Aland betalar passageraren 4 euro, ocksa om bussbyte
sker, t.ex. Eckerb-Mariehamn och Mariehamn-Vardd. Men vid byte mellan buss och kollektiv taxi

har ratt stora olikheter pa Aland och oklarheter. Fér busstrafiken &r landskapsregeringen huvudman
och for kollektivtrafiken med taxi och erséattande buss ar kommunerna huvudman.
Landskapsregeringen har 12.2.2009 sant till kommunerna ett utdrag ur landskapets budget om
understdd for kollektivtrafiken, men inte nagra anvisningar om hur understdd skall sékas och hur och
néar redovisningar skall insandas.

Utredaren foreslar att enkelbiljetterna som képs i bussarna berattigar till ett uppehall pa 2-3 timmar i
samma riktning. Da butikerna pa landsbygden minskar i antal har manga passagerare som aker till
Mariehamn ocksa behov att géra ett uppehall t.ex. i Godby eller Séderby under resan.

Ett problem finns betraffande byte mellan Sundqvist Buss och Vainion Liikenne. Passagerarna i
Vainion Liikenne kan képa en biljett &nda fran Helsingfors till Torsholma. Vainion Liikenne tillampar
den finska busstaxan med en minimiavgift pa 2:90 euro. Féljer man Iandskapsregerlngens beslut
borde passagerarna inom Brandd kommun betala enligt Alands busstaxa och skilt pa fastlandet enligt
Rikets busstaxa. Men Vainion Liikenne trafikerar linjen Torsholma — Abo utan ekonomiskt stdd fran
samhdllet, s om Vainion Liikenne maste tillimpa den aliandska "billiga taxan” pa Aland kommer
bolaget sékert att krédva understdd for trafiken pa Brandd av landskapsregeringen. Dessutom skulle
det bli mycket komplicerat med tva olika biljettapparater och passagerarna skulle masta betala skilt
Torsholma — Ava och skilt Osnas — Abo for att inte tala om vilken taxa som skall tilldampas pa
farjstrackan Ava — Osnés 6ver landskapsgréansen. For passagerarna skulle det da bli billigare att stiga
ut ur bussen vid farjfastet pa Ava och in igen i bussen vid farjfastet vid Osnés. Det &r kanske dnda
bést att det &r, som det nu &r. Men da borde det goras ett tillagg till landskapsregeringens beslut om
trafiktaxa fér personbefordran med buss i yrkesmaéssig trafik i landskapet Aland 62/2007 att trafiktaxan
inte tillampas pa trafiklinjer mellan landskapet Aland och Finland..

Service

Bosse Ahlnas framhaller i sitt utlatande;

- Att tidningarna Aland och Nya Aland kunde finnas i bussarna som passagerarnas kan bladdra i.
- Det &r ofta svart att komma fram till Alandstrafiken per telefon. Telefonsvararen borde darfor
meddela hur manga som &r i kd, sa att man vet om man skall vanta eller ringa senare pa nytt.

- Turister och personer som ar osékra pa var de skall stiga av, vill ofta félja med hur

bussen kor och se pa sevardheterna och Alands vackra natur langs vagen. Solskyddet fér chaufforen
ar ofta nerdraget eller inte helt uppe vilket férsvarar sikten framat for passagerarna. Kunde inte
chaufférerna i stéllet anvénda skarmmaéssa och solglaségon om solen lyser framifran.

- 1 de bussar (Sundqvists ALD 20) som har navigatorer kopplade till en monitorskarm for
passagerarna, borde speciellt sommartid monitorskarmen vara pakopplad s& att turister ser var
bussen befinner sig, som i flygplan.

Koordinering av buss- och farjturlistorna giltighetstider

Bosse Ahlnas framhaller i sitt utlatande att giltighetstiderna for buss- och farjturlistorna borde
samordnas

Ruttaxan for skolskjuts

F6glé6 kommun anhaller om att ruttaxan fér skolskjuts slopas och om méjligt retroaktivt fr.o.m. dem
1.10.2008. | andra hand, ifall detta av nagon anledning inte bifalles anhaller F6glé kommun om ratt fér
skolndmnden i F6gld att avvika fran gallande ruttaxa och i stéllet anta ett pris per kérd kilometer fér
skolskjutsen.
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Ersattande busstrafik med bestéliningstaxi

Vardé kommun framhaller i sitt utlatande:

Under sommarperioderna 7.6.-19.8.2007 och 7.6.-17.8.2008 hade Sundqvist Buss forkortat "skolturen”
som anlander vid 9-tiden till Mariehamn, sa att bussen avgick fran Prast6 kl. 08.00. Till denna tur
ordnade kommunen ersattande trafik med bestallningstaxi.

Turen anlitades sommaren 2007 10 ganger och sommaren 2008 13 ganger. Trafikperioden var 50
dagar, sa en buss hade kort mellan Vardd och Prasté sommaren 2007 tom 40 ganger och sommaren
2008 37 ganger.

Den ersattande trafiken med bestéllningstaxi kunde bestallas bade fran Sandé och Hummelvik och pa
eftermiddagen fanns motsvarande trafik med bestéllningstaxi kl. 14.00 fran Prasté till Vardd. Denna
trafik visade sig vara bade kostnadseffektiv, flexibel och servicebetonad.

De ekonomiska erséattningarna féljer dock olika regler. Fér bussturer som finns med i turlistorna betalar
landskapet ett understdd per km till trafikidkarna, medan det understéd kommunerna far fér
anordnandet av kollektivtrafik bestar av en klumpsumma och inte av de verkliga kostnaderna. For
narvarande ar det oklart om kommunen far ndgon ersattning av landskapet fér den ersattande
busstrafiken.

Da landskapsregeringen fr.o.m. den 1 oktober 2007 infért en maximal busstaxa om

4 € har kommunfullmaktige i Vardo varit tvungen att tillampa en noll (0) taxa fér anslutningarna med
bestéllningstaxi till och fran bussturerna mellan Vardd / Prasté och Mariehamn. Kommunerna bér
garanteras full erséttning fér denna trafik.

Pa detta satt med bestallningstaxin kunde kollektivtrafiken ordnas pa turer dar det inte varje dag finns
passagerare, eller dar passagerarantalet ar lagt.

Administration

Vardoé kommun framhaller i sitt utlatande;

Den kollektivtrafik som idag bedrivs med taxibilar borde ocksa administreras av landskapsregeringens
trafikavdelning och skétas som kdptrafik sa som pa fastlandet dar lansstyrelsen handhar trafiken.
Trafiken skulle da konkurrensutsattas och kunna skétas antigen med taxi eller buss.

Da foreningar, kommuner eller férsamlingar i skérgardskommunerna behéver resa

till fastlandet med bestalld buss, borde férfarandet vara litet smidigare. Da det inte finns i . .
skargardskommunerna nagra bussar i yrkesmassig trafik maste buss bestéllas fran fasta Aland. At
bokningschefen borde ges fullmakt att gruppen skulle f& boka buss hela védgen och resa avgiftsfritt. |
dag skall beslut i sddana &renden tas av trafikministern pa enskild féredragning av bokningschefen,
vilket ar val byrakratiskt.

Bestallningstrafik med buss i skargarden

Landskapsslagen § 14 (1976/33) om yrkesméssig trafik stadgar om Bestallningstrafik med buss:
“Idkare av personlinjetrafik har ratt att efter bestalining uthyra buss, motsvarande fordon eller
fordonskombination jamte férare foér tillfallig transport eller fard &ven till orter utanfér den egentliga linjen
om ej den regelbundna trafiken lider men darav.”

Pa Kokar finns idag en buss i som &r registrerad for privat trafik, da linjetrafiktillstdnd saknas, samt en
taxibil. Behov finns, speciellt sommartid att transportera stérre grupper pa Kokar. Da bussen pa Kdkar
inte far anvandas i yrkesmassig trafik maste grupper som kommer till Kékar ha med sig en egen buss
pa farjan, som dels upptar dacksutrymme och gor resorna dyra da bussen maste vara flera timmar pa
farjan samt erldgga avgift. Ortens enda taxibil har ingen méjlighet att klara av dessa transporter av
grupper pa Kokar.

Utredaren foreslar pa grund av de speciella férhallandena i kommunerna i skérgarden, att
landskapsregeringen kan efter att ha hort kommunens asikt, bevilja ett tillstand for bestallningstrafik
med buss i skargarden, ocksa om s6kanden inte har linjetrafiktillstand. TillstAndet skulle vara begransat
och gélla endast trafik inom en bestdmd skargardskommuns omrade eller alla skargardskommuners
omraden.
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Nytankande

"Kalla pa buss-knapp”

Bosse Ahlnéas framhaller i sitt utlatande; )

Hallplatserna pa sidovagarna, sa som Vargata, Tosarby, Amnas och Gélby kunde férses med en
"kalla p& buss-knapp”. Genom att trycka pa knappen blinkar en lampa vid infarten till sidovagen och
chaufféren kor vissa bestdmda turer 1angs sidovagen. Blinkar ingen lampa kor bussen langs
huvudvéagen. Trafiken blir pa detta sétt snabbare fér passagerarna, och bussarna kan spara in
kilometrar da de inte i onddan behoéver kéra langs sidovagarna. Denna teknik anvands b l.a. i Sverige.

Telebuss

Bosse Ahlnéas framhaller i sitt utlatande;

Nagon tur med lag belaggning mellan Vardd och Mariehamn skulle géras som en linje/bestallningstur.
Turen skulle kéra langs huvudvagen mellan Prastd — Mariehamn och normalt bara kéra via Godby
Centrum och Jomala kyrka. Turen skulle ha ett eget GSM nummer och man kunde fére avgangen
ringa och bestélla bussen till byar och mindre landsvagar ca 1-3 km fran huvudvagen.

Eget GSM nummer fér varje buss

Bosse Ahlnéas framhaller i sitt utlatande;

Om varje busstur skulle ha ett eget mobiltelefonnummer som finns med i turlistan kunde bussen géra
smarre avvikelser fran rutten pa bestallning, och da kunde strackor med lag beladggning endast kéras
pa bestallning. Passagerarna kunde da ocksa héra sig for om bussen ar férsenad. Man kunde bérja
med nagon tur pa forsok.
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Sammanfattning

Man kan konstatera att busstrafiken pa Aland ar val utvecklad med ratt sa tat trafik
dagtid och med laga passagerartaxor, om man jamfér med busstrafiken pa
fastlandet. Landskapet uppmuntrar passagerarna att aka kollektivt genom laga
busstaxor men a andra sidan uppmuntrar landskapet ocksa invanarna att aka med
egen bil da kostnader fér anvandning av egen bil for arbetsresor far avdras i
kommunalbeskattningen. Det ar darfér en stor utmaning att géra busstrafiken for
alanningarna attraktivare @n att anvanda egen bil. D& finansavdelningen vid
landskapsregeringen har uppmanat avdelningarna att komma med férslag om en
inbesparing av 2 % av utgifterna i den faststalla budgeten f6r ar 2009 blir utmaningen
annu storre.

Genom de sankta busstaxorna och maxtaxan pa 4 € som inférdes 1.10.2007 har
passagerarantalet pa landsortsbussarna ékat med 17,5 % fran ar 2007 till ar 2008.
Passagerarantalet pa stadsbussen, som har 0-taxa, har dock minskat under de
senaste aren.

Busspassagerarantalet har under de senaste aren utvecklats pa féljand satt:

2005 2006 2007 2008
Landsortsbussarna 306.388 318.647 294.075 345.452
Stadsbussen 332.569 341.506 298.063 281.272

Passagerarantalet pa linjerna 8 (Jarsé), 9 (Sund) och 10 (Brand®) samt minitagen i
Mariehamn och Eckerd ingar inte i ovannamnda statistik. Dessa linjer erhaller ej
heller samhallsstdd.

Samhallets (Landskapets/Mariehamns stads) stdd per passagerare

2005 2006 2007 2008
Landsortsbussarna 4:03 4:33 5:26 4:72
Stadsbussen 1:51 1:54 1:81 2:43

Landskapsregeringens malsattning att vidtaga atgarder sa att passagerarunderlaget
ytterligare 6kar med minst 10 % ar svar att uppna da busstrafiken i dag till en del ar
anpassad efter skolelevernas behov av transporter. Pa flera linjer finns viktiga
"arbetarturer” som ej trafikeras under skolornas sommarlov, jullov och sportlov. Detta
medfér att personer som férvarvsarbetar ar tvungna att ha egen bil fér att kunna ta
sig till sitt arbete. Viktiga arbetarturer bér saledes trafikeras ocksa under skolornas
lov, om man vill fa mera passagerare.

Onskemal om utdkad kvéllstrafik framférs ofta, men nar sedan kvallstrafik finns lyser
passagerarna med sin franvaro. Sommaren 1989 fanns kvallstrafik pa alla linjer kl.
22.05 fran Mariehamn, men forsdket med kvallstrafik blev kortvarigt och dyrt och
passagerarna uteblev.

De olika regionerna pa Aland har ratt olikartad trafik. Trafiken genom Mariehamns
grannkommuner ar ratt val utvecklad da nastan alla bussar fran landsbygden skall till
Mariehamn. Men det finns ocksa stdrre samhallen pa landsorten och nya
bostadsomraden som nastan helt saknar kollektivtrafik, sa som Kalmarnas,
Solberget, Méckeld och Sviby.



33

Pa grund av farjtrafiken med Eckerd Linjen och skargardsfarjorna har Eckerd,
Lumparland och Vardé flera turer &n kommunerna hade haft utan anslutningsturer till
farjorna.

Passagerare till Sverige och till Finland borde behandlas likvardigt och kunna aka for
hoégst 4 € till farjhamnarna. | dag kostar en resa till Ecker6 Linjen i Berghamn 3:90 €,
till Viking Line i Langnas 12:00 € och till Silja Line i LAngnas 14:00 €. Landskapet
stéder i dag anslutningstrafiken till Ecker6 Linjen (0:49 €/km) , men inte till Viking Line
och Silja Line.

Pa fastlandet képs de sma bussbolagen upp av de stora bolagen och bolag i Europa.
Sa lange bolagen pa fastlandet klarar sig med biljettintédkter och intakter fran
chartertrafik och utan stdéd fran samhallet far de behalla sina linjer. S& fort linjerna
erhaller samhallsstdd (kdptrafik) maste linjerna konkurrensutsattas enligt EU:s
direktiv. Risken att stora bussbolag pa fastlandet eller i Europa skulle ta dver trafiken
pa Aland ar dock inte sa stor pa grund av Alands geografiska lage och kravet pa
naringsratt och hembygdsrétt enligt Alands sjalvstyrelselag.

Utredaren konstaterar att det skulle vara mycket olyckligt for samhallet om
Ilnjebusstraflken pa Aland, under vardagar kl. 06 - 19, skulle konkurrensutséttas. Vi
har nu pa Aland tva jamnstarka bussféretag, som bada ags av fartygsrederier.
Forutom dessa tva bussforetag finns ett féretag som skéter trafiken i Mariehamn med
bussar som ar anpassade for stadstrafik och trafiken till Jarsé samt ett féretag som
skoter skolskjutstrafiken i Sund. Linjetrafiken och turerna gar idag in i varandra med
kombinationsturer och bussbyten och bildar en helhet fér sddra Aland, linjerna 1, 5, 6
och 7 samt for norra Aland, linjerna 2, 3 och 4, varfér man inte kan plocka ut nagra
enskilda turer och konkurrensutsatta dessa, férutom kvallsturerna och turerna under
veckosluten. En konkurrensutsattning av huvudtrafiken pa vardagar skulle sannolikt
leda till att det endast finns ett bussbolag pa Aland som sedan skéter all busstrafik
utan konkurrens.

Betraffande finansieringen ar i dag landskapet huvudman fér busstrafiken pa
landsbygden medan kommunerna ar huvudman fér finansieringen av matartrafik,
lokaltrafik och kollektivtrafik i respektive kommun. Bussbolagen erhaller km erséattning
for den turlistade busstrafiken medan kommunerna erhaller 80 % i bidrag av
landskapet for kollektivtrafik med taxi. Pa fastlandet upphandlas matartrafik och
kollektivtrafiken i skargarden av lansstyrelserna som sa kallad képtrafik. Trots
konkurrensutsattningen pa fastlandet ar det i regel taxiféretagen i skargarden som
lansstyrelserna tecknat kbpavtal med.

Alands landskapsregering borde bli huvudman fér kollektivtrafiken i skargarden och
matartrafiken. Tills landskapet blir huvudman bér kommunerna fa garantier att de
erhaller 80 % av kostnaderna. Hittills har det inte funnits nagra garantier, utan
kommunerna har fatt ett bidrag som fatt utgéra hdgst 90 % av de godkanda
kostnaderna, dock hégst en bestdmd summa. Kommunerna borde fa lamna in forslag
till landskapet pa rutter och tidtabeller fér kollektivtrafik och matartrafik som kan ske
med taxi eller buss och landskapet skulle sedan kdpa trafiktjanster av de foretagare
som har linjetrafiktillstand fér buss eller taxitrafiktillstand .



34

Landskapsregeringen bér dock se till att km ersattningarna fér den turlistade
busstrafiken och ruttaxan for taxiféretagarna ar sakliga, skaliga och justeras vid
behov.

Landskapsregeringens beslut om trafiktaxa for personbefordran med buss |
yrkesmassig trafik i landskapet Aland (nr 62/2007) bor 6verses och andras sa att den
dverensstdmmer med verkligheten.

Landskapsregeringen borde ocksa dverse systemet med skolkort och ersattningar fér
skoltransporter, som idag sker pa ett mycket schablonmassigt och brokigt satt. Har
kunde sakert landskapet gdéra inbesparingar.

Prioritering av forbattringar i kollektivtrafiken
med beaktande att servicen skall bli battre och det skall kosta mindre for
landskapet

Trygghet for skargardsborna
Skéargardsexpressturer

Utredaren konstaterar efter att ha tagit del av kommunernas utlatanden att ett av de
storsta problemen idag ar otryggheten hos skargardsborna om det finns nagon buss |
Hummelvik, LAngnéas och Svind da skargardsborna kommer med farjorna. De som
har méjlighet aker darfér med egna bilar, vilket belastar miljén och upptar dacks-
utrymme pa farjorna.

Landskapsregeringen har ocksa framhallit i arets budget att busstidtabellerna
samordnas med skargardstrafikens turlistor fér de frigaende farjorna.

Det ar ansvarsldst och oférsvarligt att Iamna turister, aldringar, barn och ungdomar,
kanske utan pengar till taxi och utan telefon i Hummelvik, Langnés och Sviné da
bussen akt ivag.

Hur skulle passagerarna pa fasta Aland reagera om nagon av bussturerna pa Aland
ibland uteblir och passagerarna vantar forgaves pa en buss pa hallplatsen.

Eller om en busschauffér pa vag till Mariehamn, da bussen ar férsenad enligt
turlistan, da bussen kommit till Jomala noterar att nu borde han vara i Godby och
skjutsa hem skolelever sager at passagerarna: "nu ar bussen sa sen att jag hinner
inte kora er till stan, utan ni far stiga av har och férséka ringa efter en taxi om ni vill
Mariehamn och jag hoppas ni har pengar till taxin.”

Samma otrygghet kadnner skargardsborna da de marker att farjan ar férsenad och
kanske kommer nagon minut fér sent sa att anslutande buss redan har kért ivag till
Mariehamn.



35

Linje 4 — Hummelvik

Utredaren foreslar att turerna kl. 09.10/ 10.30 och 17.40 fran Hummelvik pa linje 4
fr.o.m. 6.6.2009 gors till "Skargardsexpressturer” som alltid vantar pa ms Alfageln
och kor direkt till Mariehamn utan avvikningar langs mindre vagar. | turlistan finns
inga mellantider vid hallplatserna till Mariehamn. Om dessa bussturer blir férsenade
inverkar det inte pa féljande turer, da busschaufféren efter dessa turer har lunchpaus
eller dagen ar avslutad, om inte chaufféren skall kéra nagon bestallningstur.

Ovriga passagerarna fran Vardd, Sund, Godby och Jomala har alternativa
turer som haller turlistan om de skall t.ex. pa lakarbesdk, medan skargardsborna inte
har nagra alternativ och redan utan férseningar med farjorna har langa resor..

For att inte gdéra det onddigt invecklat med vilken morgontur som kér till Hummelvik
08.00 eller 09.05, trafikeras turen 08.00 alla dagar och de dagar ms Alfageln kommer
senare till Hummelvik, vantar bussen i Hummelvik till avgangen efter ms Alfagelns
ankomst kl. 10.30. Bussen skulle saledes endast kéra fran Hummelvik de turer som
kombinerar med ms Alfagelns ankomst till Hummelvik och inte som idag, tva turer
efter varandra till Varddé, vare sig det kommer nagon féarja eller inte kommer.

Man skulle pa detta satt kunna dra in tva turer i bada riktningarna mellan Mariehamn
och Hummelvik. Bussturen 09.05 fran Mariehamn och turen 09.10 eller 10.30 fran
Hummelvik samt turen 05.55 fran Mariehamn och 18.15 fran Hummelvik. En buss
skulle saledes vara 6ver natten pa Vardd, pa samma satt som tva bussar i dag
Overnattar i Eckerd.

Betraffande linje 1 star det i tulistan "Inte alla dagar — se Ecker6 Linjens turlista”. Pa
samma satt skulle det sta i turlistan betraffande skargardsexpressturerna pa linje 4
"Inte alla dagar — se ms Alfagelns turlista”. Dessa tva férmiddagsturer samt
eftermiddagsturen har idag mycket fa passagerare utdver passagerarna fran ms
Alfageln.

Trafiken skulle bli tryggare och mera palitlig fér skargardsborna, vilket sakert skulle
Oka passagerarantalet pa dessa skargardsexpresslinjer.

Linje 5 — Langnas / Svind

Fran Langnés borde 09.15 turen som indrogs ar 2004 aterinféras som en
skargardsexpresstur fr.o.m. 6.6.2009. Visst ar det litet underligt att det finns
kollektivtrafik i Kékar och i Kumlinge till morgonfarjan, men sedan ingen buss fran
Langnas till Mariehamn. Det gar i regel en dag foér skargardsborna att gora ett besok i
Mariehamn. | dag har de som aker kollektivt och kommer fran Kékar och Sottunga
endast tid kl. 12.10 — 17.05 i Mariehamn. Genom att aterinféra 09.15 turen, skulle de
ha tid i Mariehamn 10.00 — 17.05, och hinna utféra mera &renden i Mariehamn under
dagen. Turen skulle till att bérja med inte behdva trafikera alla dagar, utan nagon dag
/ nagra dagar i veckan.

Fran Sviné skulle 10.30 turen till Mariehamn géras till en skargardsexpresstur.
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Utfaller experimentet med skargardsexpressturer pa férmiddagen val skulle pa
samma satt turen 17.45 fran Svind och 18.00 fran Langnas bli skargardsexpress-
turer.

Ett GSM nummer anges ocksa i turlistorna till vilket passagerare kan ringa och fraga
t.ex. om ev. férseningar.

Loérdagstrafiken i vinterturlistan
Férmiddagsturer pa linje 4

Busstrafiken om lérdagar till Mariehamn ar mycket viktig fér de personer som
férvarvsarbetar och endast har I6rdag som ledig dag.

De som inte har egen bil utan &r hanvisade till buss kan under 9 manader (18.8 —
6.6), under deras enda ledig dag inte aka till Mariehamn, da det inte finns nagon
anslutningstur fran Alfagelns morgontur i Hummelvik. Denna trafik skulle inte bara
Vardd ha nytta av, utan ocksa Brandd, Kumlinge, Sund, Godby och Jomala kyrkby.
Busstrafik om lérdagar med férmiddags- och eftermiddagsanslutningsturer till farjorna
i Hummelvik, Svind och Langnas inférdes genom ett politiskt beslut av
landskapsstyrelsen 16.8.1999. Férmiddagsturerna i vinterturlistorna om lérdagar
indrogs pa linje 4 den 4.6.2004, medan de blev kvar pa linje 5.

Regionerna pa Aland borde behandlas lika. Da det finns morgon- och kvallsturer om
|6rdagar vintertid till Langnas for invanarna i de sédra skargardskommunerna borde
invanarna i de norra skargardskommunerna och pa norra Aland ha samma service
med busstrafik morgon och kvall till Hummelvik.

Avsaknaden av anslutningsturer pa lérdag férmiddag fran ms Alfageln till Mariehamn
kan jamféras med att det inte skulle finnas nagra farjturer pa Iérdag morgon mellan
Mariehamn och Kapellskar samt mellan Eckerd och Grisslehamn. Aldnningarna
skulle sékert reagera om man drog in dessa morgonturer.

Da bussturerna om Iérdagar har en ratt liten belaggning féreslar utredaren att
|6rdagstrafiken under host-, vinter- och varperioderna pa linje 4 konkurrensutsatts, sa
att de bussbolag och taxiféretag som finns pa Aland far lamna in anbud. Det féretag
som sedan inlamnat det férmanligaste anbudet och utses att skota trafiken beviljas
sedan ndédigt linjetrafiktillstand. Ar det ett taxiféretag som far skéta trafiken férbinder
sig taxiféretaget att snabbt satta in en extra bil om alla passagrare inte ryms med i en
bil.

Landskapets kostnader fér en buss Mariehamn — Hummelvik, 48 km a 0,97 €/km (basbelopp) = 46:56 €
men i praktiken ar

Landskapets kostnader for en buss Mariechamn — Hummelvik, 48 km & 1,78 €/km = 85:44 €
Landskapets kostnader for en taxi Mariechamn — Hummelvik , 48 km 45:88 € minus biljettintakter

Kostnaderna for taxin ar berédknad enligt ruttaxa fér taxibilar. Ruttaxan ar inkl. moms.

Motsvarande kostnader for en tur Mariehamn — Langnés

Landskapets kostnader fér en buss Mariehamn — Langnas, 32 km & 0,97 €/km (basbelopp) = 31:04 €
men i praktiken ar

Landskapets kostnader for en buss Mariehamn — Langnas, 32 km & 1,76 €/km = 56:32 €
Landskapets kostnader for en taxi Mariehamn — Langnas , 32 km 34:06 € minus biljettintakter
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Kvallstrafiken till Godby

Sundqvist Buss har trafikerat kvallsbussturer kl. 19.15 och 21.30 fran Mariehamn till
Godby under skolterminerna sedan 16.8.2005. Fére det hade Williams Buss under
nagra ar en tur kl. 23.45 fran Mariehamn till Godby fredagar och Iérdagar. Turerna
har dock haft en ratt liten belaggning och alla passagerare hade fatt plats i en taxi.

Landskapets kostnader for en buss Mariehamn — Godby, 18 km a4 1,78 €/km = 32:04 €
Landskapets kostnader fér en taxi Mariechamn — Godby , 18 km 22:24 € minus biljettintakter

Om passagerarantalet anses vara tillrackligt och medel finns féreslar utredaren att
kvéllstrafiken mellan Mariehamn och Godby konkurrensutsatts pa samma satt som
|6rdagsférmiddagsturen till Hummelvik.

Matartrafik och kollektivtrafik med buss, minibuss eller taxi

Sundqvist Buss har i samarbete med Varddé kommun under tva ars tid under
sommaren genomfdrt ett mycket lyckat experiment, som bade férbattrat servicen och
inbesparat kostnader, det s.k. Prastd experimentet.

Under sommarperioderna 7.6.-19.8.2007 och 7.6.-17.8.2008 hade Sundqvist Buss forkortat "skolturen”
som anlander vid 9-tiden till Mariehamn, sa att bussen avgick fran Prést6 kl. 08.00. Till denna tur
ordnade kommunen erséattande trafik med bestéllningstaxi. Turen anlitades sommaren 2007 10 ganger
och sommaren 2008 13 ganger. Trafikperioden var 50 dagar, s& en buss hade kért mellan Vardé och
Préastd sommaren 2007 tom 40 ganger och sommaren 2008 37 ganger.

Den ersattande trafiken med bestallningstaxi kunde bestéllas bade fran Sandé och Hummelvik och pa
eftermiddagen fanns motsvarande trafik med bestéllningstaxi kl. 14.00 fran Prasté till Vardé. Denna
trafik visade sig vara bade kostnadseffektiv, flexibel och servicebetonad.

Pa detta satt kunde matartrafiken och kollektivtrafiken ske pa turer dar
passagerarantalet ar lagt. Pa turer dar det inte varje dag finns passagerare, kan
trafiken ske pa bestallning. Busslinjerna skulle da férkortas i periferin, dar detta ar
mojligt.

Landskapsregeringen skulle vara huvudman f6r denna s.k. kdptrafik. Kommunerna
lamnar in férslag till landskapet pa rutter och tidtabeller for kollektivtrafik och
matartrafik. Landskapet godkanner inom ramen fér landskapets budget vilka linjer
som bjuds ut till de féretagare som har linjetrafiktillstand for buss eller taxitrafik-
tillstand genom anbudsférfarande. Trafiken kan ske med taxi, minibuss eller buss,
trafikeras alla dagar eller vara bestallningstrafik, Landskapet skulle sedan kdpa
trafiktjanster pa samma satt som lansstyrelsen pa fastlandet upphandlar trafik.

Systemet med matartrafik och kollektivirafik som kdptrafik inférs sa fort detta ar
mojligt, senast 10.6.2010 da avtalsperioden med Williams Buss och Sundqvist Buss
upphor.



Mariehamn — Godby, 18 km
Mariehamn — Hummelvik, 48 km
Mariehamn — Langnas, 32 km
Mariehamn — Sving, 28 km
Mariehamn — Ecker6, 34 km
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