DEL D. BESIKTNINGSREGLER

Besiktningen utfors tillsammans med batens dgare. Det ar bra att batdgaren i samband med besikiningen ser
skicket pé sin bat. Samtidigt kan besiktaren informera b&tdagaren hur hen sjalv kan fdlja med skicket pé sin
bat. Det skadar inte om batdgaren sjélv gar igenom skrovet t.ex. i samband med varutrustningen.

Skrovbesiktningen sker dé& béaten star pé land. Féljande férberedelser dr nédvéndiga infér besiktningen:
- onddiga tillbehdr avlggsnas fran béten
- durkluckor och dylika 8ppnas eller tas bort
- genomfdrningarnas slangar 16sgérs och eventuellt ocksd ventilerna
- axlar av "svart jarn” dras ut
- masten boér vara nedtagen och tillganglig

Informera dgaren om detta dé tidpunkten fér besiktningen bestéms. Hen bor éven férbereda béten for
besiktningen.

Avsikten ar att inifrdn komma &t skrovet pd s@ mdénga stéllen som maijligt. | batar med dubbelskrov blir
ménga granskningspunkter dolda bakom den inre modulen, detta mdste accepteras. Ingenting far séndras.
Agaren bér informeras om vilka granskningspunkter som inte kan utféras pa grund av bétens konstruktion.

Besiktaren behdver féljande hjglpmedel:
- handboken (aktuell)
- liten hammare av trd eller plast eller motsvarande
- kraftig ficklampa
- stadig jarntradd med krok eller motsvarande fér genomféringarna
- liten kulhammare (anvénds med dgarens lov)
- spegel med bdjbar arm eller endoskop
- mattband

Sddana &tgdrder som kan férorsaka skada pd materialet (t.ex. ruttet tr&) kraver alltid dgarens tillsténd.
Behandla bé&ten varsamt. Baten bér inte godkénnas ifall besiktaren inte uppriktigt anser att den ar i skick.
Behdvs kraftigare granskningsatgdrder dar det bast att komma dverens med dgaren pd férhand.

Arsbesiktningen utférs &rligen dé baten &r sissatt och klar f6r anvéndning. Vid érsbesiktningen granskas den
utrustning och de anordningar som inverkar pé& sdkerheten, samt de tyngdpunkter som féreningen majligtvis
arligen fastslagit.

Batagaren bor vid besiktningen ha all sdkerhetsutrustning framtagen. Batégaren bdr vid behov underlatta for
besiktaren att komma ombord genom att flytta b&ten nérmare bryggan och/eller sétta fast en eventuell
stdvstege. Besiktaren kan fére ombordstigningen be batégaren tdnda alla lanternor. Frén bryggan ar det
ocksé l&tt att se om b&tens namn/registernummer syns frén bryggan. Om bé&ten har aktern mot bryggan é&r
det latt att se om bdaten har namn och hemort i aktern. Besiktaren bér ocksd se efter var den gamla
besiktningsdekalen dr limmad och vid behov informera b&tdgaren om dekalens ratta plats.

Vid &rsbesiktningen @r det skdl att férst bekanta sig med anmdrkningsfdltet. Om dar finns anteckningar om
reparationskrav eller -behov bér dessa granskas férst. | annat fall gadr man igenom besikiningspunkterna och



-utrustningen enligt listan (DEL E). Det @r ocksé skdl att reservera tid for frdgor och diskussioner med

batagaren.

FORE DETTA YRKESFARKOSTER

Skrovbesiktningen av fére detta yrkesfarkoster, sésom bogserbéatar, vattenbussar, trélare, sandskutor m.fl.
samt dvriga stora ndjesjakter @r ofta fér kravande foér att utféras inom féreningens normala
besiktningsverksamhet. Dessutom &r ofta skrovets kondition pd gamla bétar ddlig. Det ar inte skdl att utféra
en skrovbesiktning pé& sddana farkoster om inte den egna erfarenheten och kunskapen &r tillracklig. Det ar
klokare att krdva att batagaren later utféra skrovbesikiningen av ett klassificeringssallskap och visa upp ett
giltigt skrovbesikiningsintyg fér féreningens besiktare.

Om den fére detta yrkesfarkosten inte har ett CE-godkdnnande kan den och éver 24 m farkoster inte
besiktas. Besikining for yrkesbruk (Gven hyresbéatar) bor utféras av besiktare godkéand av Traficom.
Tillaggsinformation ger Traficoms regionala granskningsenheter.

1 SKROV OCH KONSTRUKTIV SAKERHET

1.1. Skrovets och konstruktionernas skick
Batens skrov bar till sin konstruktion och skick téla de pé&frestningar som férekommer pé& vattenomréden
dar béten anvands. | konstruktionerna fér inte férekomma sddana brott-, slitage-, rétskador eller korrosion
som vasentligt férsvagar konstruktionen eller slépper in vatten i dem.

Konstruktioner som tar upp belastningar sdsom spant, skott och férstyvningar bér vara ordentligt fasta i
varandra. Speciell uppmarksamhet bdr fastas pé fastsattningen av motorbddden, rodret, akterspegeln pd
utombordsmotorbatar, mastfoten och rdstidrnen. Kdlkonstruktionens fastsatining pd en segelbdat &r utsatt

for stora belastningar.

Skicket pé& fasta flytelement bor granskas i samband med arsbesikiningen. Avsikten ér att bétens
flytféorméaga bevaras i minst ursprungligt skick. Flytelementens fogar mot skrovet granskas visuellt. Kansliga
punkter &r bl.a. flytelementet, som utgérs av utrymmet under bénken i férstaven. Otata flytelement bor
repareras. Draneringshélens pluggar bor vara pd plats. Flytelement av cellplast kan suga i sig vatten eller
forvittra/smulas sdnder. Dessa granskas visuellt och i den mén det &r mdjligt.

Olika battypers egenskaper:

TRABATAR

| trabé&tar godtas tvd brustna spant bredvid varandra, men inte fler dn fem i hela béten. Alla rétskador
som inverkar pd héllfastigheten bor repareras. Ytbeldggningen (lack och farg) bér vara hel och sitta val
fast i underlaget.

Skicket pé& ett traskrov granskas genom att med en tré- eller plasthammare knacka pé skrovet med ca. 10
cm mellanrum. Kéansliga punkter @r bl.a.:

- kélens och nedersta bordets infdstning

- bordets infastning i stdven och akterspegeln

- omrddet kring vattenlinjen

- omrddet kring motorn

- Oversta bordet, speciellt dess vre kant

- omrdédet under avbdrarlisten



Stdllen med réta kan avsldjas med en vass metallsyl. Be alltid om lov eller be dgaren utféra kontrollen. |
fanerkonstruktioner krévs oklanderliga skivfogar och -limnigar.

GLASFIBERPLASTBATAR

| GFP-bétar fér det inte finnas i efterhand kapade férstyvningar. Om det &r nédvéandigt att géra en
S6ppning bor stdllet férstarkas till ursprunglig styrka. Gelcoat-skador bér repareras férutom smé ytsprickor
(sk. spindlar). Om skador férorsakade av osmos ("bdldpest”) upptécks, bor dgaren géras uppmérksam om
saken och uppmanas vidta reparationsé@tgdrder.

En GFP-bat kan granskas p& samma satt som en trdbd&t genom att knacka med en tré- eller
plasthammare, undvik att dstadkomma skador pé gelcoaten. Inre skador p& materialet ar mycket svarare
att upptécka. Delaminering (skicktseparering) kan med sdkerhet upptdckas endast med ultraljud eller
fuktmdtning, vilket inte i allmé&nhet ar méjligt i samband med besiktningen.

Skador pd glasfiberplasten kan synas bl.a. pa féljande satt:
- mekaniska skador sdsom slitage slag och brott
- j@mn uppmijukning férorsakad av anvdndningen
- delaminering
- férhdjning av fuktigheten
- frostskador, kemiska skador t.ex. av I6sningsmedel

Utdver laminering anvdnds i GFP-bétar limning av komponenterna. R&tt utférd ar limningen ett tillforlitligt
och hallbart fogningssétt. Utmattning och interna restspénningar férsvagar limfogarna med tiden.
Punktbelastning vid vinteruppstdllningen kan skada limfogen. En djupare utforskning @r i allménhet inte
mdijlig i samband med den normala besiktningen.

METALLBATAR

Metallbdtar granskas med avseende pd korrosion och klart synliga skador (grundstétningar och andra
bottenkontakter) pé& skrovet. Kansliga punkter @r bl.a. svets- och nitfogar samt omradet kring utskjutande
delar och genomféringar. P& insidan ar kdnsliga punkter de, dar slagvatinet kan bli stdende.

| metall- eller betongbétar bér det anvdanda ytbehandlingsmaterialet vara helt och val fast i underlaget.
Mindre ca. handflatsstora skador i ytbehandlingen kan godkénnas, ifall sjaélva skrovmaterialet inte ar
skadat eller férsvagat pé ifrdgavarande stdlle. Fér oméalade aluminiumbétar rekommenderas ett for
aluminium avsett b&tvax. Underhéllisfritt b&tbyggnadsmaterial finns inte.

BATAR AV ABS OCH ANDRA PLASTER

Typiskt for dessa material dr att de blir skéra och spricker. Solljuset pdskyndar ofta aldrandet som syns
pé att fargen bleknar och smé& sprickor uppstdr i ytan. Ocksd fogarna kan 8ppna sig. Det @r svart att i
faltférhallanden upptdcka om materialet férsvagats.

Slitage uppstér ofta pd sédana stdllen ddr materialet pd grund av tillverkningstekniska orsaker annars ar
tunnare. Termoplaster tal i allm@nhet inte brdnslen eller [6sningsmedel.

SANDWICH-KONSTRUKTIONER

Ifall batens skrov ar tillverkat som skiktlaminat (sandwich) bér laminatets fastséttning i distansmaterialet
granskas. Skiktlaminatomrédet underséks genom att latt knacka péd omrédets bdda sidor med ett [ampligt
verktyg. Ar ljudet ihaligt kan delaminering missténkas. Skrovet bér vara felfritt. Defekterna finns
sannolikast p& omré&den utsatta for stor belastning samt pd kraftigt bdjda ytor.



PLASTADE TRABATAR
En plastning som gjorts p& ett friskt skrov kan godkdnnas. Beklagligt ofta sker inplastningen av ett redan
obrukbart skrov i férhoppningen om att dnnu kunna anvéanda det.

| klass T godkénns inte bétar som inplastats som gamla.
| klass 2 kan en dldre bét i rimligt skick, som inplastats sakligt, godké&nnas.

Den inplastade baten godkénns endast om den uppfyller alla féljande krav:

- trdet konstateras friskt vid granskningen enligt granskningsreglerna for trabdatar. Granskas frén
insidan

- glasfiberlaminatet &r felfritt vid granskningen enligt granskningsreglerna fér GFP-bé&tar

- laminatskikten sitter fast i underlaget &ver hela béten. Knacka med en tra- eller plasthammare

VAD FORDRAS - VAD GODKANNS

| klass 1 forutsatts redan frén borjan stérre héllfasthet och tathet. Skrovet, décket och dverbyggnaden bor
vara kraftigt byggda, téla dverbrytande sjdar och vara tata. Med dverbrytande sjé avses hér sjdlva
vdgen och inte bara stdnkvatten. | klass 1 bér den konstruktiva styrkan och tétheten vara oklanderlig.

Normalt slitage, som inte paverkar sdkerheten, kan naturligtvis godkénnas.

| klass 2 riktar sig skrovbesikiningen framst p& skrovet och undervattendelarna. | denna klass kan
godkéannas batar som ar byggda pé& vanligt satt utan att ifrdgasatta deras styrka, ifall hallfastheten inte
markbart minskat jamfért med den ursprungliga. | klass 2 kan mindre fel godtas ifall de inte vasentligt
paverkar sdkerheten d& béaten anvdnds enligt besikiningsklassens rekommendationer. Beakta bétens
hastighet eller kdlens form vid beddmningen: en planande bat och en bét med fenkdl belastar klart mer

bottnen @n en deplacementbat eller en segelbdt med lang kal.

| klass 3 beddms den behdvliga héllfastheten utgdende frén hastigheten. Batens skick bér vara desto
bdttre ju ndrmare det planerade maxvdrdet motorns styrka @r.
Agaren rekommenderas minska motorstyrkan om bdatens hallfasthet s& férutsatter.

Obs: | ingen klass tillats storre motor ¢éin vad batens tillverkare angivit!

UTVANDIG GRANSKNING
Granska skrovet och i klass 1 ocksé décket och den del av éverbyggnaden, som bér vara tat, i avseende
p& materialskador. Ge akt pd bl.a. spar efter slag, krockskador grundstétningar, sprickor, slitage och

utférda reparationer samt dndringar mm.

Kénsliga punkter vid krock /grundstdtning é&r bl.a.:
- stdv och kdl, speciellt fogen mellan skrov och k3|, slag/bord och stiglister
- fiskjarn och motsvarande
- axelns stédlagers och rodrets infdstning i skrovet
- fogen mellan skrov och dack

Detta bér speciellt granskas:

- omrddet runt kdlen, speciellt framfér och bakom kdlen
- omrddet kring roder och skeg

- inu- och s-drevens gummimembran

Tips: Marke efter en grundstdtning med en segelbét syns pé kélens framkant!



Overbyggnad och kajuta

Fogen mellan dack, skrov och kajutan bdr vara tat och konstruktionerna friska och hela. Alla dacksbeslag,
som utsditts for stora belastningar, vinschar, fértdjningsbeslag /knapar och skotskenor bér vara stadigt
fastsatta, om mdjligt med genomgdende bultar och stora underlaggsbrickor.

P& langfardsbétar med kajuta bér det finnas tillrdckligt med viloutrymmen.
Styrhyttens sidofénster f&r vara tonade, men inte fargade, dé fargat glas kan férvranga ljusen.

INVANDIG GRANSKNING

En punkt, som frén utsidan ser misstdnkt ut, kan bekraftas genom att se pd samma stélle pd insidan. |
synnerhet i glasfiberplastbatar ar skrovet sé tunt att en skada ofta lamnar spar b&de pé ut- och insidan. |
en trdbat syns ett stdlle med réta ibland bast fréan insidan.

Som en fdljd av en allvarlig skrovskada kan skrovformen féréndras. Detta kan synas pé att dorrar, l&dor,
luckor mm. har dalig passning. Préva deras funktion om skrovskador missténks. Ocksé& en fuktmétning kan
ge antydningar om skadade konstruktioner.

Spant, forstyvningar och fogar
Alla spanter och forstarkningar som ar atkomliga granskas visuellt. Kansliga platser ar bl.a.:
- forstarkningar kring motorn
- motorb&dden och dess fastsdttning
- forstarkningar i bottnen pd en planande bét
- forstarkningar mellan skrov och akterspegel
- fdrstarkningar kring fértéjningsbeslag
- styrinrattningens fdastpunkter
- fdrstarkningar kring en fenkdl
- férstarkningar vid mast och stag
- platser dar forstyvningen/forstérkningen slutar eller blir tunnare
- kraftigt bdjda traspant

Granska speciellt forstarkningens hérn, punkter dér forstarkningens areal férdndras och dar
forstarkningen utsdtts for stor belastning (t.ex. under bénken i en liten bét eller vid /under mastfoten i en
segelbat).

| tabdtar granskas spantens skick, helhet och nitningar. Med dgarens tillsténd testas nitens skick genom att
knacka pé& den med en kulhammare. En hel nit ger ett klarare svar &@n en defekt. Testet krdver erfarenhet!

| glasfiberplastbatar granskas ifall en férstdarkning méjligen delaminerat, som i allménhet sker ldngs
kanten av den fog som férenar forstarkningen med skrovet. Genom att knacka pé férstérkningen kan man
avgdra om det eventuella trdet inne i férstarkningen/férstyvningen &r friskt. Agaren kan i missténkta fall
borra ett tre mm hél i férstyvningen — trdets farg avslojar skicket (tréfdargat, ljust, torrt = friskt,
mdrkt/svart, fuktigt = réta). Kom ih&g att fylla igen hélet!

| metallbétar granskas om korrosion finns pd& férstyvningar och fogar.
| glasfiberplastbatar med skrov, med distansmaterial, granskas konstruktionens skick genom att knacka pé

ytorna. Konstruktionens skick i b&tar med dubbelskrov &r inte alltid méjlig att undersdka. Informera Ggaren
om de punkter som inte kunnat granskas!



Férutom skrovfogarna bér uppmdarksamhet fastas pd infastningen av utskjutande delars fastséttning i
skrovet, vilka ar bl.a.:

- fastsattning av motor-, s- och inudrevets badd i skrovet (laminering)

- flansens mekaniska hopkoppling med sjdlva drevet

- inu-drevets fastsattning i akterspegeln

- givarnas mm. fastsdattning i skrovet

- axelstddens och rodrens fastsattning i skrovet

- fastsattning av separat stéllning fér utombordsmotor

Fastsattningen av kdlen pd en segelbdt granskas genom att kontrollera att muttrarna pa kdlbultarna ar
a&tdragna och att stédkonstruktionen pd insidan kring kdlen &r oskadad.

Bultar som ser rostiga eller defekta ut, ger orsak att betvivla deras skick. Med &garens tillstdnd kan man
knacka pd dem med en kulhammare och férsoka faststdlla deras skick (jmf. nitarna i en trébat). Endast en
16sgoring av kdlbulten ger en sdker bild av den.

Granska ocksé laminatet under bulten och de spant och ldngsgé&ende balkar som finns i nérheten av kdlen.
Skador héar maste undersékas noggrannare, dé de kan vara tecken pa stérre skador i skovet. Granska
bottnet for- och akterom kdlen. Sprickor i plastytan &r ofta tecken pé& allvarliga skador.

GJORDA ANDRINGAR
Lagg marke till eventuella dndringar som gjorts i skrovet. Batens bdrande konstruktioner och tathet far inte
férsvagas genom éndringar. Bdrande konstruktioner som inte utan vidare far &ndras kan vara bl.a.:
- stora kraftiga skott
- skrovférstyvningar, balkar och spanter
- motorbddden
- akterspegeln och dess stod
- omrdden ndra fortdjningsbeslagen
- konstruktioner som bér vara tdta
- konstruktioner som bdr upp en stor belastning
- pelare, mm. under masten
- rostjiarn och deras knén samt liknande

Granska ocksé att det inte gjorts sddana férdndringar som férsamrar tdtheten, sésom

luftventiler /6ppningar for kylskép eller véirmare och luckor eller motsvarande i den sjélvldnsande
sittbrunnen eller skrovet. Tétheten beddms enligt besiktningsklassens grundkrav. Observera flytelementen i
klass 3 och 4!

Konstruktionerna kan oavsiktligt férsvagas dé det i béten installeras en kokapparat, ett kylskép, en
toalett, en ny motor, ett virmesystem, elektronik, extra tankar eller d& Sverbyggnaden eller inredningen
andras. Ta reda pd vilka dndringar som gjorts och granska att konstruktionens hallfasthet och tathet ar
oférandrade. Detta &r skal att géra redan vid den besiktningen, dé& &ndringen for férsta géngen kommer
upp.

Dé det gdller édndringar i bétens konstruktion bér man alltid rddfréga bétens tillverkare eller andra
sakkunniga. Detsamma gdller vid bedémningen av gjorda dndringar.

REPARATION AV SKADOR

Vid reparation av stora skador pé tra- eller glasfiberplastbétar efter t.ex. en grundstdtning ar det skal
att b&tdgaren dokumenterar skadan eller uppvisar reparationsvarvets reparationsdokument tillsammans
med bilder for besiktaren (arbetsbeskrivning och foton dver utfért arbete).



De vanligaste skadestdllena vid en grundstdtning:

Vid reparation av skador ar det skal att fasta uppmdarksamhet péfdljande:

Trabatar

en skadad bordlaggning bor férnyas p& &tminstone tvd spantavsténd &t bada héllen frén det
skadade stallet

spant som reparerats med en ersattande spant far inte p& barande platser ligga bredvid
varandra

speciellt bor rodrets lager och kdlbultar granskas, vilka kan vara helt sonderfratta

baten bér andas inifrédn; mdgellukt kan betyda forstérda bottenbord

trd som plastats pd vardera sidan ruttnar att dd intrdngt vatten inte avdunstar

fargandringar i fogarna i en trakonstruktion ar ett tecken p& att trdet skadats pd grund av fukt

Batar av glasfiberarmerad plast (GFP)

gelcoat-skador som nér &nda till laminatet bér repareras — fére reparationen bér laminatet
torka och kontrolleras med fuktmé&tning

pé& en bat med fenkdl, som haft grundkénning, bér bottnen vid kélens fram- och bakkant
granskas samt omrédet runt réstjdrnen och motorbddden, vid behov med en ultraljudsméatare pé
grund av risken for delaminering. Om besiktaren finner slarvigt gjorda reparationer bor hen
informera dgaren

pé insidan granskas skicket p& topcoaten runt kdlbultarna och om det finns sprickor pd&
kélbalkarnas laminat samt ifall skott eller eventuell innermodul har lossnat i limningarna, vilket
tyder p& omfattande skador

vid behov anvénds ultraljuds- och/eller fuktmdtning for att faststélla eventuella skador inuti
bdaten

En snygg reparation visar i allménhet p& yrkesskicklighet, varvid ocksd sdkerheten beaktats tillrGckligt.

1.2. Oppningar och méjlighet att tillsluta dem

For ljuséppningar stdrre &n 18 dm2(ca. 40x40cm) fordras stormskydd i klass 1 och rekommenderas i klass

2, ifall ljuséppningen inte ur héllfasthetssynpunkt &r en del av skrovet.

Dérrar, fénster och luckor bor vara férsedda med ett l1&ssystem, som férhindrar ofrivillig dppning i sjogéng

for att undvika personskador. Dérrar och luckor, som bestdr av separata delar, bér ha egna latt

tillgangliga férvaringsplatser var de trots sjdgdngen hélls pd plats och kan sékras (klass 1 och 2).

1.3. Konditionen p& material och ytbehandling
Ytbehandlingen bdr kunna sdkra materialets héllfasthetsegenskaper. Utseendet péverkar inte

besiktningen. Smarre skrémor och dylikt godkdnns.



| plasten férekommande spindelaktiga sprickbildningar &r i allménhet ofarliga sdvida de inte fortsatter in
i laminatet. Om det finns bldsor i gelcoatytan (osmos) &r det ett tecken p& materialfel som bér atgdrdas.
En liten mangd blésor kan i alla fall godk&dnnas samtidigt som batdgaren uppmanas félja med skadans
utveckling och lata reparera vid lampligt tillfalle (t.ex. vid b&tens grundservice).

Inuti baten granskas speciellt stéllen dar vatten kan bli stdende. Hartsen skdljs sakta bort fran ytor som
saknar en yta av gelcoat eller topcoat och kvar blir den vita fibern. | batar med dubbelskrov finns det
ingen mdjlighet att granska alla stallen, s& nyss namnda stallen kan finnas undangémda.

En tra- eller stalbét bor ocksé@ pd insidan vara andamdlsenligt skyddad.
Aluminium klarar véra férhdallanden utan skydd, tvértom bér man undvika att méla aluminium med andra
farger &@n de som dr avsedda fér aluminium. T.ex. kopparbaserade bottenfdrger férorsakar en kraftig

korrosion.

1.4. K&l och roder
Kdlens och rodrets fastsattning bér vara hela och ordentligt &tdragna. Kdlbultarna far inte ha markbara
korrosionsskador. Kélbultarnas muttrar bér vara sékrade. Rodret granskas visuellt utvandigt. | sjdgéng och
vid backning utsetts roderbladet for stora pdafrestningar.
Rodrets rérelse bor vara begréansad med kraftiga dndléges stoppare, som férhindrar skada pé skrovet,
rodret eller styrsystemet ifall styrkabeln, -vajern eller dragsténgen lossnar.

Roderaxels lager granskas pd samma séatt som propelleraxelns. Glapp eller slitage far inte férekomma i
axial- eller radialriktning. Axialglapp marks nér roderbladet lyfts upp med en havstang. Granska hur
rodret ar férhindrat frén att glida ur sin upphdngning. Skruvférband, som férhindrar detta, bér vara
sdkrade och l&sta. Beslagen pé roderaxeln, for rorkult, vajersegment, dragsténg och stédlager, granskas.
Markbart glapp far inte férekomma. Enbart spannskruvar i dessa kopplingar godkdnns inte i klass 1 och i
ovriga klasser rekommenderas motsvarande 16sningar. Ett sdkrat I&ssystem fordras.

1.5. Styrsystem
Fran styrhytten eller styrplatsen bor sikten vara god &t alla hdll. Styrplatsen bor finnas i batens mitt eller
pé& hdger (styrbord) sida, for att sikten mot hégerifrén kommande batar @r bra (egen vdjningsskyldighet).

Genom att balansera styrsystemet férhindras rodervinkeln att 6ka om greppet om ratten slépps, dvs.
systemet &r sjdlvstabiliserande. | fjérrstyrda system bor rodret ha dndldgesstoppare och en reservstyrning
bér kunna kopplas direkt till roderaxeln.

Styrpulpeten och -systemet bér klara krafterna frén styrningen och dven de belastningar rorsman
férorsakar genom sin vikt pd grund av batens ovantade rérelser.

Bdtens huvudstyrsystem bor vara helt och pdélitligt samt klara de péfrestningar som kan férvantas pa
seglationsomrédet. Styrvajrarna, -kablarna och -réren bér vara ratt dimensionerade och i oklanderligt
skick, speciellt vad gdller kopplingar, fastsatiningar och skarvar.

Direkt styrning

Rorkulten bér klara all den kraft som férmedlas till rodret och all den belastning rodret férmedlar. Olika
styvhet d& rodret svéngs frén sida till sida tyder p& antingen inexakt inféstning eller pd bsjd roderaxel.
Roderaxelns hylsa bor né klart ver vattenlinjen eller gérna 6ver den sjdlvlansande sittbrunnens durk-
eller ddcksniva.



Vajerstyrning

Styrvajern bdr ha en diameter pé& 4 - 6 mm beroende pé& och/eller motorns storlek. Vajern bér vara rostfri
eller korrosionsskyddad. Rekommenderas 7x19 trddig. Plastbeklddda vajrar godkdnns inte dé skalet, ifall
det skadas, kan ldsa styrningen. Blocken bér vara av nylon och ha en diameter p& minst 16x vajerns
diameter. De bér fastas med genomgdende bultar och stora brickor. Vajerandarna bor fastas antingen
med vajerlds (2 st /&énda), splitsning eller klédmhylsor. Vajeréndarnas dglor bér férses med kaus.
Styrvajerns spdnning bdr vara justerbar. Rodersegmentet bor vara kraftigt byggt och sakligt fastsatt pa
roderaxeln.

Kabelstyrning
Kabelstyrningens dimensionering beror pd motorstyrkan och batens storlek. Vid val av och montering bér
tillverkarens direktiv féljas.

Hydraulisk styrning

Till det hydrauliska styrsystemet hér en hydraulpump med axel fér ratten, férdelarventiler, ror eller
slangar, oliebehéllare samt en arbetscylinder fastsatt pé& roderaxeln. Systemet kan ha flera
hydraulpumpar beroende pé& antalet styrplatser. Systemets pafyllnings- och luftningsskruvar boér vara
lattatkomliga. Hydraulrér av metall bor fastas med minst 0,3 m mellanrum. Hydraulslangarna bér féstas
s& att de inte kommer &t att skadas, slitas eller komma i klam mellan rérliga delar eller bli skarpt béjda.
Pumparnas funktion och cylinderns rérelse fran andldage till andladge samt systemets tathet granskas.

For reservstyrningen bér finnas maéjlighet att koppla loss arbetscylindern s& att roderarmen kan svéngas
for hand med reservstyrningens vred. Typiska problempunkter ar; lackage, Iuft i systemet (bubblande ljud
ndr pumpen snurrar) och vatten i oljan (gammal olja).

Automatstyrning

Det finns ménga olika system p& marknaden, de flesta elektriska. De kan monteras bade pé ratt- och
rorkultstyrning. Automatstyrningen héller den valda kursen med hjdlp av en egen inbyggd kompass. Mera
utvecklade system kan kopplas ocksé till andra sensorer (radar, GPS, kartplotter och vindroder).

Vindroder

Segelbdatar som seglar pd oceanerna dr ofta férsedda med vindroder fér att underlatta styrningen.
Vindrodret paverkar det egentliga rodret via ett hjalproder och &r inte direkt i mekanisk kontakt med
bétens roder. Vindrodret kan anvéndas p& Sppna vatten och stadiga vindférhallanden och -rikiningar.

1.6. Konditionen pd drev, axel och propeller
Avsikten ar att faststalla att drivsystemet mekaniskt ar i ursprungligt skick for att klara belastningarna vid
drift och att visuellt konstatera att stérre kast och deformationer inte férekommer som genom obalans kan
fororsaka skada pé& béaten och stédlager. (Fér perfekt propellerfunktion bor den granskas pd en verkstad
med hjélp av noggranna matinstrument). Propelleraxeln bér vara rak och utan némnvarda
korrosionsskador. Speciellt granskas skicket pé& stavréret, axelfldnsarna, stédlagren och drivknutarna.
Propelleraxelns lager fér inte ha fér stort glapp.
Axlar av "svart stal” (propeller- och roderaxel) bér tidvis dras ut fér granskning. De kénsligaste punkterna
for korrosion finns i ndrheten av propellern samt p& bada sidor om ett lager. Det &r skdl att granska
propelleraxelns gdngor, kilspar, kilen samt den koniska delens yta.

Axelns rakhet kan grovt uppskattas genom att rotera axeln och med hjdlp av en styv méttstock, kastklocka
eller motsvarande se om axeldndan rér sig radiellt. Om kastet kan visuellt upptéckas &r axeln sé mycket
bojd att vibrationer vid rotationen kan skada skrovets hallfastighet.

OBS: Metoden dr mycket grov och baserad pé& den kan axelns verkliga rakhet inte bedémas. Fér snabbt
roterande axlar kan ocksé ett mindre fel vara skadligt.



Propellern kan granskas pé féljande satt fér att fastsalla skador och deformering:

1) Propellerbladen granskas visuellt med avseende pd stétar och korrosion. Smé hack som filats
eller smé& korrosionsskador som inte pdverkar héllfastigheten och som fyllts med 2-
komponentsspackel, kan godké&nnas.

2) Propellern granskas frén sidan samtidigt som den roteras fér hand. Kastrérelsen vid bladens
spetsar noteras. Spetsarna bdr fdlja samma cirkelbége.

3) Notera hur spetsen pd bladen rér sig i férhéllande till en fast matpunkt dé propellern roteras fér
hand.

Markbara fel bor &tgdrdas innan dessa dstadkommer fsljdskador.

Drevets tatningsgummi och drivaxelns och avgasrérets bdlg bor vara hela och elastiska. De bér bytas
enligt tillverkarens instruktioner. Propellern fér inte ha nédmnvarda fratskador eller formfel.

Glapp i propellerns lager kan upptéckas genom att bénda propellern uppét/nedét med hjdlp av en
trasténg s& mycket som glappet tillater att axeln rér sig i lagret.

OBS: En metallstédng far inte anvéndas, den kan skada propellern.

Fettsmorda axellager har alltid ett litet glapp, gummilager har normalt inget glapp och vattensmord
roterar axeln utan ndmndvdard friktion. Skicket p& eventuella stédlager granskas genom att kénna hur latt
och jamt axeln roterar samt lyssna pé& ljudet frén lagret. Lagerglapp kan konstateras genom att banda
axeln uppét/nerdt vid lagret med en trésténg.

En eventuell slang till axeltdtningen (tdtboxen) for luftning eller fettp&fylining i stdavrdret (inne i baten)
I6sg6rs och skicket granskas noggrant. Sjdlva tatboxens skick uppskattas visuellt. En [&dpptdatningsbox
(stefa) bor bytas enligt tillverkarens instruktioner. Ett talg- eller grafitband som brunnit bér ovillkorligen
bytas. En axeltdtning med talg- eller grafitband bdr ha ett litet Iéckage i form av ndgon droppe nu och
dd, detta smérjer och kyler axeltdtningen. Boxens tdthet granskas i vattnet.

1.7. Skrovgenomfdringar, avstdngningsventiler och rér
Via skrovgenomféringarna och ett rérsystem kommer vattnet in i och ut ur baten, for olika dndamadl;
kylning, spolning, I&nsning mm. Genomféringarna bdr vara hela, téta och férsedda med
avstdngningsventiler enligt tabellen nedan.

Besiktningen fordrar:

1 -klass 2 -klass 3 -klass
Avstdngnings- | | alla genom- | genomféringar under vattenlinjen | genomféringar
ventiler foringar Rekommenderas ocksé dver vattenlinjen under vattenlinjen

Slangarna ansluts till genomféringarna med klamférband eller dubbla slangklammor s& att Idsen kommer
mot varandra pd slangen. Fidderbelastade klammor godkénns inte.



Slangar och klammor granskas noggrant och bér férnyas vid behov pé grund
av t.ex. korrosion eller en formférandring férorsakad av fér kraftig
atdragning. | bland kan ventilens slangstuss vara foér kort fér att ge plats &t

o

tvd klammor. | sé fall byts den ut mot en léngre stuss eller ett klamférband. ‘(.g _
Klamférbandet @r bredare och har stérre spannkraft. Speciell uppmdrksamhet 'f’\

boér fastas pé slangarnas skick for sittbrunnens sjalvlansar, som mynnar ut

under vattenytan. Det rekommenderas att plastslangar férnyas vart femte ér Yanlig slanglklammer
och gummislangar med tio ars mellanrum eller tidigare om de uppvisar spar

av slitage eller férhardningar.

Avsténgningsventilerna bor vara monterade direkt i skrovet eller i
genomfdringen. Som skarv godkdnns endast gangférsett rakt eller vinklat
skarvstycke mellan genomfdringen och ventilen f6r att underlatta installationer i

trdnga utrymmen. Slang mellan genomfdring och ventil godkdnns inte.
"Hearvy duty™ slangklammer

For att kunna granska ventilens insida [6sgérs slangen vid behov och i mén av

mdjlighet ocksé& eventuellt skyddsgaller. Ventilen bér ocksé monteras bort for att

kunna granska dess insida ifall den dar monterad med ett vinklat skarvstycke. Ventilens funktion granskas

genom att dppna och sténga den med vredet. Som hjélp for att konstatera att slutardelen rér sig anvénds

en mijuk stéltrad eller trépinne som férs in i ventilen frén utsidan av skrovet. Vid

klanderfri funktion kommer tr&den/pinnen att begrénsa vredets rérelsebana. Vredet far inte rotera fritt
pa slutardelens axel.

Alla delar granskas visuellt for att utréna korrosions- eller andra skador. Korrosion (zinkflykt) inne i
ventilen som visar sig som stora férdjupningar i insidans véggar fér inte férekomma.

OBS: Genomféringens insida kan vara strév /skrovlig som en félid av gjutmetoden.

Ifall det férekommer korrosion uppmanas Ggaren att byta ut delen. Detta ar viktigt med tanke pé
stkerheten och de pengar som offras dr obetydliga i jémférelse med skadorna efter en olycka.

Botten/skrovgenomféringarna inom Ostersjsomradet &r i allménhet vattenledningstilloehér, dvs. gjorda av
en méssingslegering. | bétar avsedda fér oceanbruk anvdnds genomféringar av syrafast stal eller
bronslegeringar for att 6ka korrosionsbestdndigheten. Ockséd genomféringar av plast, avsedda for
maritimt bruk, godkénns. Mellan genomféringen och batbottnen anvdnds som tétning en massa som inte
I6ser upp sig i vatten och inte h&rdnar (t.ex. Sikaflex, Soudal mm. INTE SILIKON). Som avstdngningsventiler
bor anvéndas kulventiler som dr snabba att anvénda och kdrvar inte.

| dldre batar kan det dnnu finnas skjut- eller kikventiler. Deras funktion bér granskas. Skjutventilen har en
gdngforsedd konisk slutardel som Sppnas eller stangs genom att rotera en ratt. Kikventilen har en rund
kilformad slutare som dppnar eller stanger ventilen med ett vred. Tatheten justeras genom att dra at
justermuttern for den runda koniska slutardelen. Vid f6r stor &tdragning kdrvar ventilen och fér 18s héller
den inte tatt.

Kulventilen har en kula med ett h&l igenom som slutarelement. Kulan vrids med en spak/handtag.
Tatningen mellan kula och ventilhus utgdrs av tatningsringar, en p& var sida om kulan. N&r ventilen dppnas
kommer vatten ocks& mellan kulan och ventilhuset. Fér att témma detta utrymme mdste ventilen 6ppnas och
stdngas flera génger s& att vattnet fas bort for att vid uteférvaring undvika att ventilen fryser och
spricker. Delvis 6ppen ventil kan skada tétningsringarna. Vinterservice pd ventilen kan bestd av att



frostskydd hdlls in i den sé& att vétskan blir mellan kulan och ventilhuset. Ventilen kan nu lémnas 6ppen eller
stangd utan risk for frysning.

1.8. Fallhinder och fértdjningsbeslag
| b&tarna finns olika system f6r att férhindra att besdttningsmedlemmar faller dverbord vid sjdgéng.

Sé&dana dr t.ex. rdcken, grabbrdcken, handtag och sdkerhetslinor med sina fastpunkter.

| tabellen nedan finns kraven upprdknade enligt besiktningsklasser:

Motorbétar:
1 -klass 2 -klass 2-klass 2 —klass (* 3 -klass 4 -klass
>85m <85m
Grovménstrat dack X X X be X X
Relingslist be X be be
Grabbréacken X X X be X X
45 cm hégt mantég X
60 cm hoégt dubbel- be X
mantdg
Fasten for sakerhetselar be be

(* for motorbétar i klass 2 fordras inte mantdg ifall det finns fastpunkter for sékerhetslinor

Segelbétar:

1-klass 2 och 3 -klass | 2 och 3 -klass 3 -klass 4 -klass
>85m <85m dagseglare (*

Grovménstrat dack X X X X X
Relingslist X X X X
Grabbracken X X X X X
Sdkerhetsbdalte (vid X
spisen)
45 cm hégt mantag X
60 cm hogt dubbel- X be
mantég
Fasten for sékerhetselar X X X X
Fastpunkter for livlinor X X X

(* Med dagseglare menas en bét som anvénds endast dagtid, dvs. mellan solens upp- och nedgéng

Mantagsstolparnas avsténd vid 60 cm hdjd &r 2,5 m, vid 45 cm 2,0 m. Den fordrade mantagshdjden bor
vara densamma runt hela baten. Mantégets dvre lina bér vara en vajer eller av ett material med
motsvarande styrka, t.ex. syntetisk lina. Linan bér téla slitage. Stév- och hackréckena bér vara lika hdga
som mantdget och till sin konstruktion motsvara ett skyddsrédcke. Andra mantdgssystem som erbjuder
samma sdkerhet som t.ex. skyddsrdcken av metall eller tra godkéanns. Vajer utan plasthélje
rekommenderas.

Stavrécket far ha en ppning pé& max. 360 mm. | klass 1 och 2 rekommenderas ett stéingbart stdvracke.
Racken och handtag bér vara stadigt fastsatta i konstruktionerna och sé& placerade att de ger bra stéd vid

arbetet pa dacket. Vid besiktningen granskas att det inte blir ett for stort mellanrum mellan fastpunkterna
utan mdjlighet att fasta sdkerhetslinan. Det rekommenderas att décket férses med halkskydd.



Sdkerhetsselens fastpunkter bér vara enligt féljande:
a) hégst T m fran huvudingdngen
b) hégst 2 m fran alla ytire styrplatser
c) hégst 2 m frén masten (segelbat)
d) hégst 2 m fran vinscharna (segelbat)
e) hdgst 2 m frén ankarspel eller fértdjningsknapar/-pollare

Fastpunkterna far inte vara éver 3 m frén varandra.

Beslagens fastsattning granskas med handkraft och fér inte réra pé sig. Fastsattningsskruvarnas skick och
lasning granskas visuellt. Inne i baten behdvs tillrackligt med handtag och grabbrécken for att sakert
kunna réra sig vid sjdgdng. Avrundade hérn pd inredningen minskar risken fér skador. | samband med
spisen fordras i klass 1 och 2 ett sdkerhetsbhdalte.

FORTOJNINGSBESLAG

Fortojningsknaparna bér vara tillréckligt stora och tillforlitligt fastsatta. Klys rekommenderas fér att minska
belastningen pd beslaget. Fértdjningsbeslagen och linorna bér vara dimensionerade sa att deras
héllfasthet @r lagre @n konstruktionens.

Foljande fortojningsbeslag fordras:
- Ett ankrings/bogseringsfdste i féren pd alla b&tar
- | batar dver 6 m, ett fértdjningsbeslag i aktern
- | bétar éver 12 m, tvé fortdjningsbeslag i féren och aktern
- | bétar dver 18 m, ett fortdjningsbeslag i relingslisten p& bé&da sidor av béaten

1.9. Fastsattning av tunga féremal
| klasserna 1 och 2 bér kajutans alla férvaringsutrymmen vara sddana att de féremél som placeras i dem
halls pé plats ocksé i hard sjogéng och alla l&dor och dérrar férblir stdngda ocksé vid stora lutningar. |
alla klasser bér tunga féremal 6ver 5 kg (batterier, ankare mm.) vara sé fastade att de inte kan réra pé
sig och férorsaka skada i sjgdngen.

Speciell uppmdrksamhet bor dgnas at fastsdttningen av tunga féremdl férvarade pé ddcket.

1.10. Sétvattensystem
Till sétvattensystemet rdknas ocksé det sjdvattensystem som anvénds for hushéllsandamél. Huvuddelarna i
sotvattensystemet dr tanken (tankarna), rérsystemet och pumparna. Tankarnas stolek varierar beroende
pé& bétens anvdndningsdndamal. Stora tankar (dver 200 liter) delas i allménhet upp i flera mindre tankar.
I mindre system anvénds manuella pumpar, i stdrre tryckvatten och el-pumpar. Rérsystemet bestdr i
allmdnhet av vavfdrstarkta slangar eller plastrér for dricksvatten.

Siévattensystemet anvdnder vatten direkt frén havet fér att spara pd sétvattnet och férsett med en hand-
eller fotpump.

VATTENTANKAR

Vattentankarna bér vara stadigt fastsatta. Fast monterade tankar med tillhérande rérsystem bér kunna
tdmmas och rengdras. P& hdsten bor tankar, pumpar, slangar/rér mm. témmas och méjligen desinficeras. |
obehandlat vatten uppstar latt en bakteriestam som kan férorsaka t.o.m. své@ra tarminfektioner. Darfér bor



det alltid ombord finnas desinficeringsmedel fér dricksvatten. Sjdvatten som stér i pumpar och slangar far
snabbit illa.

1.11. Den lagsta lackagepunkten

Lackagepunkten i en bat ar vilken 8ppning som helst (inkl. sittbrunnens sarg) i batens skrov eller
overbyggnad ddr vatten kan trdnga in i bé&ten. Som ldckagedppning rdknas inte sddana Sppningar som
kan vid behov tillslutas vattentatt t.ex. med en lucka, ventil mm. Den lagsta lackagepunkten befinner sig
ndrmare batens vattenlinje genom vilken vatten férst kommer in i b&ten p& grund av batens lutning eller
rérelse. Normala ladckagedppningar ar:

- sittbrunnens sarg

- motorns och kajutans luftventiler

- dérrar eller luckor utan tétningar

- kabel- och slanggenomféringar i akterspegeln

OBS: Som lackagepunkt rdknas inte avgasrdret, ldnspumpens témningséppning, drdneringsdppningar pd&
ddcket eller i den vattentdta ankarboxen. | samband med besikiningen sdks tillsammans med dgaren den
lagsta lackagepunkten och héjden dver vattenytan faststdlls och platsen antecknas i besiktningsprotokollet.

Nar lagsta lackagepunkten specifieras bér skicket pé& utrustningen som anvdnds fér att tillsluta den tas i
beaktande. Ifall tillrdcklig tathet inte uppnds i sjdgéngen med ifrdgavarande utrustning, betraktas
ifrdgavarande éppning som den lagsta lackagepunkten. Vid besikiningen bor dgarens uppmarksamhet
fastas pé de avvikande situationer béten kan réka i (t.ex. batens ldge efter en grundstdtning, lastens
forskjutning i hért vader, fel lastad, vatten som samlas pé& dacket i svar sjdgéng och rinner in i baten).

Fribord betyder lagsta héjden &ver vattenytan till den lagsta dppningen ovanfdr vattenytan.

2 RIGG OCH SEGEL

2.1. Rigg
Aluminiummaster dar serietillverkade, pressade profiler vars material &r homogent. Det finns ménga
profilmodeller och -storlekar. P& aluminiummaster bdr féljande granskas:
— masttoppens eventuella avsmalningar, svetsningarnas skick och hérfina sprickor vid svetsfogarna
— masten fér inte ha intryckta omréden, de ar vid belastning méjliga brottstdllen
— pd grund av trétthet i metallen kan sprickbildning uppsté vid stagens och salningarnas infdstning.
Dessa &r svéra att upptdcka, men genom att pensla olja eller 18sningsmedel syns de genom den
smuts som trdngt in. Sprickor kan stoppas genom att borra ett litet hal i dndan pd den
— Om vanten dr fastsatta med T-dndstycken for vajer bor fastet med avléngt hél av pressad plat i

masten granskas angé&ende sprickbildning och/eller deformation. Detta
beslag &r vanligtvis tillverkat av rost/syrafast stél, formgjutet eller pressat.
Om beslaget uppvisar técken pd sprickbildning bér det bytas ut (risk for /

masthaveri).
— Vid behov anlitas en mastexpert for att faststalla mastens skick. Vitt pulver /{' A 1

pd masten vid beslag och nitar ar tecken pé& korrosion. Byt ut berérda delar |

mot motsvarande som bdttre passar i hop med aluminium fér att undvika

galvaniska el-par (se bilaga 4). B
— masten bor fd service infor varje sésong. Speciellt bér blocken i masttoppen P |
och salningarna och deras infastningar granskas. Vid grundbesikiningen bor =

riggen vara nedtagen (liggande pé& bockar) fér att kunna granskas.



Master och bommar av tré dr handgjorda och individuella. De kan vara limmade av flera delar och
&tminstone mastrdnnan dr separat tillverkad och limmad p& masten. Med tanke pé& sdkerheten &r det
viktigt att limfogarna &r hela och tréet friskt. Samma géller tréet under beslagen. Det syns i allm&nhet inte
ifall beslaget inte 18sgdrs, varfér en regelbunden service @r viktig. For att trédet skall halla ar det viktigt
att ytbehandlingen (lack, farg mm.) @r hel och val fast i underlaget.

Master tillverkas dven av kolfiberlaminat. Dessa anvénds i tavlingsbétar och i béatar med avvikande
riggsystem utan stagning. Kolfiber &r ett mycket starkt men dyrt material och @nnu inte i allmént bruk.

| den I8pande riggen bér fall/vajerfdrbindelsernas skick granskas och férnyas vid behov.

Fall /vajerférbindelsen &r i sin helhet skyddad med en surrning som &r kénslig for slitage. Om surrningen &r
sliten eller saknas helt bér den surras/skyddas pé& nytt. Fallen &r bra att dra ut med négra érs mellanrum
for service och férnyas vid behov och alltid vid grundbesiktningen (den del som gérs pé land). Om ett fall
eller skot férnyas arligen blir batens 16pande rigg férnyad inom en rimlig tidsperiod innan den blivit helt
utsliten och till en rimlig kostnad.

Stag och vanter i den stdende riggen bér granskas och rengéras érligen, helst pé& hésten. Redan om en
enda tréd (kardel) i vajern har brustit bér vajern bytas. For rsservice av vajrar @r tunn och intrangande
mastolja lamplig. Vajerfall boér vara tillréckligt bojliga for att latt 16pa Sver trissorna och blocken i masten.
En oladgenhet uppkommer vid vajerfall varje géng vajern [6per dver trissan. De yttre tradlagren tvingas
bdja sig dverdrivet mycket och de inre lagren gér dver téjningsgrdnsen. Darfér blir en obelastad vajer
spiralformig. Nar vajerfall byts mot repfall bér trissan ocksd bytas fér att passa repfallet.

Vanterna bér vara hela och brutna tradar (kardeler) far inte férekomma. Oftast brister vanten vid det
pdpressade dndstycket ddr skador kan hittas. Vantskruvarna och rullmekanismens stagdndar bér vara
utrustade med sk. toggle-leder for att inte rullens vajer snedbelastas nar rullseglet rullas in.

Vantskruvarna bor ocksd putsas och latt inoljas. Samtidigt granskas att vantskruvarnas andar inte ar bdjda
eller vridna. Vajerns pressade dndstycke eller fastpressningen i vantskruven granskas. De bér vara felfria.
Andstycke med konisk skruvbar holkfastséttning p& vajern bér vara noggrant monterad och tillréckligt
&tdragen for att ge den styrka och héllfasthet som efterstrévas. En vanlig riggvajer &r 19-tradig. Foér att
uppné styrka, vikt och mindre luftmotstdnd har olika konstruktioner utvecklats och ibland har vajern
manglats for att f& en sldtare yta och t.o.m. ersatts med en enda tjockare trdd (rod), efterstravad styrka
erhélls med tunnare material dé luftrummet mellan vajerns kardeler (trddar) inte finns. N&r rodar anvénds
bér uppkomsten av tvdargdende repor pd materialets yta undvikas dé bottnen i en skarp repa férorsakar
en spénningstopp som kan vara bérjan till ett belastningsbrott. Som riggvaijer bér roden férvaras rak och
dyform-vajern i en betydligt stdrre rulle &n en vanlig vajer.

Lampliga dmnen fér att smoérja syrafasta vantskruvar ar kopparpasta eller vantskruvsolja, fér att undvika
att géingorna skér, ifall inte vantskruvar av brons/syrafast stél anvénds, vilka inte skér fast lika l&t, men
dessa bér dven smorjas.

Riggen kan vara antingen partiell eller masttopps (masthead) rigg, stdende pé ddck eller genomgéende.
Masten stéds med stag och vanter s& att den i viloldge ar rak i sidled. | langdrikiningen kan masten vara
bsjd eller bakétlutande eller bddadera, beroende pé& behovet av trimning. Genomgdende master bor
stédas i dacksnivan for att férhindra mastens pumpning. Stéden av gummi eller tré bér vara ratt
placerade och val kilade och val fastsatta. En del tillverkares kransar fér genomgdende master har
fardiga platser for kilarna samt fastséttnings/fastspénningsmekanismer.



Vantskruvarna bor lasas for att férhindra uppskruvning. Om lésningen gérs med saxpinnar, bér de
skyddas eller tejpas for att skydda rivskador pé& segel mm.

Sardragen i riggen pd en fére detta tavlingsbét som dvergdtt i ndjesbruk bér tas i beaktande vid
besiktningen:
— kolfiberns kanslighet for skarpa slag och véack
— kolfiber-aluminiumkompositets korrosion
— oskyddade dyneema- och andra linfibrers nedbrytning i solljus vilket inte syns, men minskar
héllfastheten dramatiskt
— héllfasthetsberdkningen har gjorts for en kunnig tavlingsbesdttning och motsvarande
stkerhetsmarginaler finns inte som i en langfardssegelbat, vilket kan leda till dverraskande
situationer som t.ex att ett fall eller akterstag gar av.

2.2. Seglen
Seglen tillverkas idag av konstfiber. Det finns en hel méngd olika konstfiber, alla med egna egenskaper
t.ex. Kevlar, Kolfiber, Technora, Pentex, Polyester och Vectran. Ofta tillverkas seglet genom att kombinera
tva fibermaterial. Seglets anvéndningsdndamal och bétens storlek avgér vilka material som [6nar sig att
anvdnda.

De mest typiska segelmaterial &r:
Aramid — mycket anvant fér kappseglingssegel. Fibern téjer fem génger mindre @n Polyester, halften sa
mycket som Pentex. Aramiden d&r kénslig fér UV-strélning samt skadas lattare om den utsatts for kraftig
fladdring och vid vikning.

Kolfiber — ytterst stark fiber som har liknande egenskaper som aramid. Motstar battre UV-strdlning och
kombineras ofta med aramidfibrer.

Nylon — Flexibel och stark fiber. Nylon anvénds ndrmast i undanvindssegel (t.ex. spinnaker, gennaker) pé
grund av sin stora t6jbarhet.

Polyester — Den vanligaste segelfibern. Fibern kan vavas till en duk och far d& namnet Dacron. Fibern ar
ytterst slitstark men tdjer sig latt. Materialet anvdnds ocksé for att véva Taffeta. Polyesterfiber anvénds
ockséd i laminerade dukar, ofta belagd med Taffeta p& ba&da sidor.

Polyetylen — ytterst stark fiber som med tiden tdjer ndgot men bibehdller sina egenskaper. Materialet &r
UV-bestandigt.

| langfardsbétar har rullférseglen blivit allménna, nu ocksd inrullbara storsegel. Normala storsegel &r
antingen férsedda med korta eller genomgdende lattor.

| segelvarden ar det viktigast att pd hésten granska seglen och ndrmast sémmarna och sémnaden. Revor i
seglen kan tillfalligt repareras med segeltape, men bor sys eller lappas sé& fort méjlighet ges. Mera
sofistikerade kappseglingssegel goérs av ett skiktlaminerat material som har riktade fibrer i
belastningsrikiningarna. Konstruktionen erbjuder en sldtare yta med mindre luftmotstédnd och virvlar,
dessutom dr seglet lattare och effektivare. Vid behandlingen av dessa segel bér skarpa veck undvikas och
de dr styvare att handskas med @n segel gjorda av fiberduk. Om laminatet uppvisar smé bubblor
betyder det att laminatskikten sléppt och behovet att féra seglet till tillverkaren for service som avgdr om
seglet kan repareras genom att byta ut hela den skadade sektionen eller skrota seglet.

Segelvérd gor i allmdénhet segelmakaren.



2.3. Stormsegel
For hart vader fordras stormsegel enligt féljande:

Klass 1 Klass 2

Stormsegel Fordras storm stor och -fock Rekommenderas stormstor och -fock eller revbart storsegel
(-40% av mastliket) rullférsegel

2.4. Revningsanordningar
For hart vader fordras méjligheter att minska segelytan enligt féljande:

Klass 1 Klass 2 Klass 3
Fordras stormforsegel samt Fordras stormfdrsegel Rekommenderas en
stormstor eller eller rullférsegel och revningsanordning. Anordningen ar
Revnings- revningsanordning pd& storseglets inte nédvandig i batar dar
anordningar | storseglet som minskar revningsanordning mojligheten att trimma mast och
mastliket med &tminstone segel for att f& tillrackligt plana
40% segel nér vinden ckar

3 MOTORN OCH DESS SYSTEM

ALLMANT

Utvecklingen av dagens motorer har i praktiken lett till att service och reparationer bér Idmnas &t
yrkesfolk. D& fordringarna pé& motorernas hdgre effekter lagre bréansleférbrukning och mindre utslapp har
tillverkarna i regel i sitt utvecklingsarbete gatt in for elektronisk brénsleinsprutning och motorévervakning.
En grundfoérutsattning for motorns funktion @r att det finns brénsle i tanken, kylmedlet cirkulerar, olja finns
tillrackligt i motorn och att den fér tillrdckligt med luft samt att batterierna har tillrdckligt med energi for
start.

Elmotorerna har blivit allménnare ocksé i batarna. Speciell uppmérksamhet bor riktas pd batteribanken
vid besiktningen. Traditionella batterier @r stora och tunga. Deras placering i b&ten har stor inverkan pé
batens stabilitet och balans. Den nya teknologins litiumbatterier ér betydligt IGttare och mindre.
Batterierna @r slutha och avséndrar ingen gas annat @n vid 6verladdning, men speciell uppmdrksamhet
bor riktas pd brandsdkerheten. Pulver- eller skumsldckare hjdlper inte pé& litiumbrander (fordrar sk. AVD-
slackare).

Batterierna bér vara vdal fastsatta. Eventuell gas, som kan bildas vid laddning, bor ledas ut ur béaten.
Ventilationssystemet bor granskas. Férebyggande étgérder for att férhindra el-brénder bér goras, dvs.
sakliga kabeldragningar och el-arbeten samt renlighet. Ett elkopplingschema bér finnas. | klass 1 och 2
bor det finnas ett separat batteri for navigationselektroniken och kommunikationen.

3.1. Motorns installation
Alla inombordsmotorer bor installeras i ett slutet utrymme avskilt frén boutrymmet sé att faran for en
brand eller dess spridning till boutrymmen samt spridningen av giftiga gaser, hetta, oljud eller vibrationer
ar minimerade. Motorn bor vara stadigt installerad pé& en motorbddd enligt tillverkarens instruktioner sé
att vibrationsd@mpningen och férmedlingen av skjutkraften &r s& bra som méjligt. Lutningsvinklarna, som
finns angivna i installationsanvisningarna far inte dverskridas.

Motorn bor f& obehindrat luft for férbranningen och f6r motorrummets kylning och brandsdkerheten.
Luftventilerna bér vara 1 dm?2 / liter motorvolym och fér en turbomotor 1,5 dm?2 / liter motorvolym.
Luftventilerna bér vara férsedda med vattenlds for att férhindra att vatten tranger in i béten.



Den vdarme som motorn alstrar férgasar latt det brdnsle som méijligen ldcker ut och brannbar
luft/gasblandning bildas och kan anténdas av en gnista frén bensinmotorns téindsystem, generator och
startmotor. Darfér bér motorrummet for en bensinmotor vara férsedd med en ex-skyddad sugflakt,
rekommenderas &ven fér dieselmotorer pd grund av moderna lattantdndliga dieselbranslen. Flékten
anvdnds fére motorn startas ndgon minut och gdrna efter att motorn stdngt av. Vid styrplatsen bér finnas
en skylt med anvisningar om flaktens anvandning.

Motorn bor vara ljudisolerad med sddant material, som férdréjer en brand och inte suger i sig olja eller
bransle och att ytan ar latt att torka av.

Utombordsmotorn bér ha en kraftig stdllning eller motsvarande. Snurror med dver 15 kW bér fastas med
genomgdende bultar.

Motorn bér vara férsedd med s&dana skydd som férhindrar icke dnskad kontakt med rérliga och/eller
heta delar. Fér service och granskning bor det finnas luckor och 6ppningar i inredningen (I16stagbar
trappa, motork&pa mm.) fér att komma &t motorn. Motorn bdr vara tat, inte ldacka olja, bransle,
kylarvatska och kylvatten. Under motorn bér det finnas ett trég eller liknande fér att samla upp ldackande
vatskor s& att de inte kan blanda sig med slagvatinet och komma ut i vattnet via lédnspumpen.

Motorns avgassystem bér vara lampligt for sitt andamdél och godként fér avgaser, antingen avkylt eller
isolerat. | batar anvdnds i allménhet vattenkylda avgassystem, dar motorns kylvatten leds ut via
avgasrdret/-slangen. | avgasrdr av dubbelrérstyp leds kylvatinet i den yttre manteln. Ett vattenkylt
avgassystem bor efter motorn stiga minst 125 mm &ver vattenytan vid maximalt belastad bat, for att
hindra vatten frén att trénga in i motorn. Avgassystemets yttemperatur fér inte vara varmare @n 60
grader C. Om réret/slangen blir varmare bor speciellt genomféringarna vara vérmeisolerade. | klass 1
bor avgasrdrets skrovgenomféring vara férsedd med en avstdngningsventil.

Kraftdverféringen mellan motor och propeller sker via en koppling och en rak axel eller en axel med
vinkelvaxel. | synnerhet i sm& motorer &r kopplingen av en latt konstruktion och férutsatter varsam
behandlig. | en del béatar anvénds efter kopplingen en kardanknutsled fér att dampa vibrationerna i
kraftéverféringen och spara axelhylsans tét/lagerbox. Raka axlar férs ut genom axelhylsan som har i inre
éndan en tatbox for att hindra vatten att trdnga in. Tatboxarna &r numera oftast vattensmorda
lapptatningar som méste luftas genast efter sjosattningen. Deras driftstid dr begrénsad, sé& det @r en
fordel for segelbatségaren om propelleraxeln kan lésas fast vid segling. Aven olje- och vattensmorda
talg/grafitbands tatboxar anvénds. Axelns stédlager &r i allménhet ett vattensmort gummilager, ddr en
del av motorns kylvatten leds till lagret. Brist pd vatten leder till att lagret skadas (gar hett). Fristdende
stodlager smérjas av férbi strommande vatten.

Propellern bor rengdras och kontrolleras under vintern, s& att upptdckta fel och defekter kan repareras.
Den hopfdllbara propellerns mekanism bér granskas och smérjas och skruvar lasas. Propellerns och
kraftéverforingens offeranoder (zink, magnesium eller aluminium) bér férnyas &rligen fore sjésattningen.
Om anoden inte férbrukas granskas att anoden och det som bor skyddas har elektrisk kontakt och att
propelleraxeln inte har korroderat innanfsr lagren.

Réren i motorn dr av metall och slangarna av oljebestdndigt gummi eller plast. | brdnsle-, avgas- och
kylvattenslangarna anvénds for éndamalet [émpliga material. Darfér ar det viktigt att vélja rétt slang for
ifrdgavarande vdatska. | motorrummet bér alla slangar ocksé vara av eldbesténdig kvalitet (EN ISO 7840,
A-klass) och anslutningarna téta. De kopparrdr som anvénds i brénslesystemet blir sproda/hérda med
tiden. Sprédheten avldgsnas genom glédgning, varfér réren bor kunna 16sgéras och skéljas.

Den gummitdtningen som finns i inu-drevets skéld, samt S-drevets gummit&tning dr inte eviga. Om tdtningen
gar sonder sjunker baten. Gummitatningen, dven om den ar dubbel, bér bytas ut enligt tillverkarens



rekommendationer och alltid om den hérdnat eller uppvisar sprickbildningar. Instruera batagaren att félja
med td&tningens skick.

Infolada: Vad besiktaren bor granska vid motorinstallationen:

— motorn ratt installerad pa badden, propelleraxelns riktning

— motorfastenas atdragning

— vibrationsdamparnas skick och ratt storlek

— ren motor, vatskeldckage, rost

— ljudisoleringens skick och magjliga olje- och bransleuppsugningar

— ljudisoleringens yta oljetat och latt att rengora, skyddsyta ocksa pa materialets nedre
kant

— remmarnas skick och spdnning, reservremmar

—  kylsystemets tathet, ror och vattenpump

— avgasrorets fastsattning och skick

3.2. Motorns reglage och deras funktion
Reglagen kontrolleras manuellt. De bdr fungera klanderfritt och logiskt. Reglaget fér motorns varvtal féar
inte kunna l&sas i annat ldge &@n i tomgd&ng /frilége.
Ett motorreglage, monterat i bétens tvarrikining, rekommenderas inte p& grund av dess ologiskhet.

3.3. Brdnslesystemet
Branslesystemet och anordningar for pafylining, lagring, ventilation och matning till motorn bér vara
planerade och installerade sé& att faran fér brand och explosion &r sé liten som méjligt. Slangar mm. bér
vara godkdnda for bransle. Bransletankar, -rér och -slangar bdr fastas samt héllas isér och skyddas frén
alla varmekallor. Material och byggnadssatt for tankarna bestams av deras volym och bransletyp. Tankar
&ver 50 | bér ha skvalpskott. Tanken b&r ha manlucka/servicelucka.

Tankens luftningsslang bér ha en tillrackligt hég sk. svanhals samt flammnét i genomféringsbeslaget.
Luftningsbeslaget bor inte vara i skrovet i bétens fér. Vatten kan trdnga in vid sjdgéng. Minsta
tvarsnittsarea for luftningssytemet bér vara 95 mm2 (dia 12 mm).

Bensintankarna fér inte utgdra en del av skrovet och de bér vara avskilda frdn motorrummet och andra
gnistkdllor samt slutna och tdckta boutrymmen.

Elutrustning som finns i utrymmet f6r tanken eller delar f6r bensinsystemet bor vara gnistskyddade. Alla
anslutningar till tanken bér vara pé& ovansidan. | dieseltankar fér finnas anslutningar pé tankens sidor eller
botten om de &r férsedda med avsténgningsventiler och vara latt atkomliga.

Tankarna bér vara permanent fastsatta mekaniskt (gadller inte kanistrar). Skum godkdnns inte som
fastsattningsmaterial. Ldmpliga material och vaggtjocklek f6r tankar enligt féljande:

Bensin Minsta véggtjocklek
syrafast stdl 1 mm
aluminium 2 mm (obs; ldmplighet fr E 10 bensin 2)

Dieselbrdnsle

aluminium 2 mm
syrafast stdl 1 mm
korrosionsskyddat stal 1,5 mm
polyeten 5 mm

glasfiberlaminat 4 mm (fér inte vara fast del av skrovet)



Branslerdr och -slangar bér vara godkdnda for resp. brénsle. Pafyllningsbeslagets inre diameter bér vara
minst 38 mm och beslaget bdr vara sé placerat att branslespill inte kan rinna in i béten. Fasta tankar bor
ha pé ror frén tanken avsténgningsventiler om en slangskada kan témma tanken. Slangarna bér ha
dubbla slangklammor och réren i fasta installationer skruv- eller presskopplingar. | fasta installationer bor
det finnas en vattenavskiljare utéver motorns branslefilter.

Brénslesystemet for bensinmotorer bér vara jordat utan avbrott fran pafyliningsbeslaget till motorn,
rekommenderas &ven fér dieselmotorsystem.

Infolada: Vad besiktaren bor observera angaende brénslesystem:

—  Material, installation och skick p& bransletank och -slang

—  Luftningsslangens dragning och méjlighet fér vattenlds

—  Filtrens tathet och skick

—  Jordning och motorrummets ventilation (bensinmotorer)

— Kan dagaren lufta och avldgsna vatten ur brdnslesystemet for att férhindra att dieselbakterier
bildas

3.4. Kylsystemet
Batmotorerna ar nufértiden vatskekylda antingen direkt med sjdvatten eller via ett slutet kylsystem med
kylarvatska och varmevéaxlare. For havsférhéllanden rekommenderas ett slutet system for det forlanger
mdrkbart motorns livslangd genom minskad intern korrosion. P& sjdvattensidan bér det finnas en
havertventil om motorn &@r monterad under vattenlinjen och risk finns att genom hévertverkan sjdvatten kan
komma in i motorn.

Sidvattenintaget bdr vara férsett med en sikt och avstdngningsventil. Kylvattenslangen bér vara av gummi
eller plast som inte blir tillplattad av sug eller b&jning. Sjvattenpumpen bor ses Sver darligen och om
impellern uppvisar minsta tecken pé sprickor i impellerns blad bér den bytas ut.

| siovattenkylda motorer bér motorns skyddsanoder granskas darligen och bytas vid behov. | motorer med
slutet kylsystem bdr kylarvéatskan bytas ut minst vart tredje &r pé& grund av att vatskan férlorar sin
korrosionsskyddande effekt.

Vid hdstservicen bor sjidvattensystemet skdljas med sétt vatten och frostskyddas med kylarvatska samt
termostatens funktion granskas. Motorns brukstemperatur vid sjdvattenkylning bér vara ca. 65 grader C
eftersom saltvattnets korroderande egenskaper snabbt tilltar d& vattentemperaturen stiger éver 70
grader C. | slutna system ar kylvatskans temperatur mellan 75 — 85 grader C vilket ger en battre
férbrdnning i cylindrarna och mindre sotbildning.

3.5. Sjdvattenfilter
| besiktningsklass 1 fordras sidvattenfilter i alla bétar och i motorbatar i klass 2. Sjovattenfilter
rekommenderas i motorbatar i klass 3. Driftsdkerheten i motorbé&tar 6kar med dubbla sjdvattenintag och
dubbla sjgvattenfilter med omkopplingsventiler. Sidvattenfilter rekommenderas i alla klasser d& alger och
andra féroreningar i vattnet l&tt tépper till motorns kylvattenkanaler och /eller vérmevéxlare.

3.6. Elsystemet
Elsystemet i dagens moderna batar &r omfattande pé& grund av det stora utbudet p& modern méngsidig
elektronik. Den nya tekniken stdller nya krav pé elsystemet som bé&tdgaren bér kénna till.
Elektronikutrustningens andel i denna handbok &r starkt begrdnsad p& grund av det stora utbud som finns
i dag. En handbok, som behandlar el ombord finns p& www.stek.fi , "S&hkd ja vene” (endast pd finska)
uppdateras regelbundet. Kan fritt printas ut.


http://www.stek.fi/

Batens elsystem bér vara ratt dimensionerat och byggt for maritima férhéllanden. Det bér garantera
saker funktion under alla bruksférhallanden samt minimera risken f6r brand, kortslutningar, elstétar och
overbelastningar. Vid kabeldragningen bér kablar [ampliga fér dndamaélet anvéndas. Speciell
uppmdrksamhet bor fastas pd kablarnas mekaniska egenskaper och interna motstdnd samt sp&nningsfall.
Alla férbrukare férutom motorns startmotor bér skyddas med ratt dimensionerade sdkringar. (OBS.
moderna motorer kan ha sdkringar ocksd for startmotorn).

Elsystem med olika spdnning bér skiljas at pa ett klart satt s& att misstag inte féreligger. Alla 230 V och
hégre spdnningar, landstrom- och aggregatsystem bor utféras enligt gdllande elinstallationsbestdmmelser.
SFS-EN ISO 10133:2012, Lagspdnningsinstallationer under 50 V DC fér bé&tar och SFS EN ISO
13297:2012, Vaxelstrémsinstallationer under 250 V AC fér batar. Batens dgare kan géra installationerna
sjalv ifall hen anvander godkanda stopselférsedda monteringsserier eller innehar elinstallationstillstédnd.
For installationen bér finnas ett installationsintyg av behérig installatér. All elarmatur bér vara CE-mdarkt
och férsedd med négot inspektionsverks marke. | europa &r de vanligaste t.ex. Fl, S, N, D, TGV mm.
(www.fi-merkki.fi)

Granskningen och servicen pé& all utrustning i baten ansvarar, enligt sjlagen, befdlhavaren eller redaren
for (oftast dgaren/innehavaren).
Véxelstromsystemets kablar fér inte gé i samma kabelrénnor /-rér som lagspénningssystemet.

| b&tar utan landstrémsystem bdr en separat jordfelsbrytare alltid anvéndas mellan skarvledningen och
elverktyget eller batteriladdaren dé tillfallig landstrém tas ombord.

Batagaren eller befdlhavaren for tillfdllet bor kdnna till elsystemet i sin bat sé bra att hen kan lokalisera
en skadad stromkrets, byta sdkring och vid allvarligare fel isolera den aktuella defekta stromkretsen samt
vid héstservicen skydda de delar mot korrosion som &r mest utsatta.

Den centrala navigationselektroniken rekommenderas ha en dubblerad elférsériningskrets eller annan
reserv-elférsérining. Det bor finnas i baten ett kopplingsschema &ver elsystemet. Batdgaren bér ocksé
ké&nna till hur hen kan skydda sin bat mot galvanisk korrosion, dvs. den ratta platsen fér offeranoderna pd
skrovet och i motorn. Det ar viktigt att offeranoden och delen som bér skyddas har god elektrisk kontakt
(t.ex. propeller- och/eller roderaxel). | motorernas sjdvattenkylsystem kan ocksé finnas offeranoder, vilka
arligen bor granskas/utbytas.

Likstromssystemet

Elsystemet i batar &r i allmédnhet ett 12 V eller 24 V likstromssystem. Eldrivna batar kan ha andra
spdnningar. Elstrommen produceras av motorns lik- eller véxelstromsgenerator. En del kan produceras med
solpaneler, vind- eller propellergeneratorer. Elenergin lagras i 60 — 180+ Ah batterier (bly, gelé, litium,
hybrid, ackumulator).

Systemet har féljande egenskaper:

- likstrommen &r enkelriktad, + och -ledningar anvdnds, polariteten fér inte férvaxlas

- spdnningen &r lag, tjocka ledningar bér anvdandas fér att undvika spdnningsfall

- férmdagan att ge och lagra strém &r begrdnsad

- vara noggrann med belastningen, alla kretsar bor vara skyddade med rétt dimensionerade
sdkringar

- vdxelstromsgeneratorn bor infe anvdndas obelastad. Nndr motorn gér bor huvudstrombrytaren
vara i pa laget


http://www.fi-merkki.fi/

- generatorns spdnning i 12 V system bor vara 13,8 — 14,4 V och i 24 V system 27,6 — 28,8 V matt
dver batteriets poler

Batterier

Batterierna bor férvaras i fast monterade syrafasta behdllare som &r placerade i ett torrt utrymme
ovanfér slagvattennivén och hélls pé plats ocksé vid hérd sjdgdng. Installationen bér klara stora lutningar
utan att lossna eller lécka syra (enligt fritidsb&tsdirektivet 30 graders lutning). Batteriutrymmet bér vara
ventilerat for att leda ut vatgasen som bildas vid laddningen. Batterierna fér inte vara placerade direkt
under eller ovanfér bréansletanken eller -filtren. Batterierna bér inte heller vara placerade i samma
utrymme som brdnsletanken eller motorn.

Ifall batteriutrymmet inte har ventilation (fér de typer som bildar vatgas) antecknar besiktaren det i
anmdrkningsfdltet i protokollet. Batterier av samma typ bér anvdndas (vastke, AGM, gelé, litium mm.) och
laddningssystemet bér vara anpassat till dem.

| besiktningsklasserna 1 och 2 fordras separata start- och bruksbatterier eller 2-batterisystem.

For ankarvinschar rekommenderas egna batterisystem med huvudstrémbrytare. Huvudstrémbrytaren bér,
om mdjligt, vara néara styrplatsen och dndamélet val utmarkt.

Batteriets kapacitet anges i amperetimmar (Ah). Storleken p& batterierna beror pd bétens storlek och
anvandningsbehov. | batar med flera férbrukare ar det bra att férdela batterierna i bruks- och
startbatterier ocksd i de lagre besikiningsklasserna.

Batterierna kan kopplas parallellt for storre kapacitet (Ah), eller i serie for hdgre spanning (V). For att
ladda de olika batterikretsarna bér laddningssystemet vara utrustat med skiljediod eller -reld, sé& att alla
batterier laddas. De separata batterikretsarna bdr ha egna huvudstrémbrytare. Skiliedioden férhindrar
att ett batteri med mindre spdnning tommer ett batteri med hégre spdnning.

Dioderna har féljande egenskaper:
- spdnningsfallet dver dioden @r ca. 0,5 -1,0 V, vilket leder till att batterierna inte blir fulladdade,
om inte laddspdnningen hdjs i motsvarande grad
- dioden tél ca. 200 graders C temperatur
- dioden tal kontinuerligt ca. 50 — 60 A, tillfdlligt t.o.m. 1000 A. Elsvetsning ombord fordrar att
batteriernas + poler kopplas loss fére svetsningen
- Detta for att inte férstéra laddningsdioderna och undvika andra elfel.

Huvudbrytare
Batterisystemet bor ha huvudstrombrytare i elsystemets + kabel s& ndra batteriet som méjligt.

| besiktningsklasserna 1 och 2 fordras ocksé& en huvudbrytare for motorns startbatterikrets

Ledningar
Ledningarna bdr vara lampade for maritimt bruk, rétt dimensionerade och tillréckligt tiocka, for att uppnd
tillracklig mekanisk héllbarhet samt sé& smé& spdnningsférluster som majligt.

Vid ledningsdragningen bér féljonde beaktas:

- vid kontinuerlig belastning far ledningarna inte bli fér varma (belysning, nav.anldggning, varmare
mm.).

- vid tillfallig belastning fér spdnningsfallet inte bli for stort (start-, vinschmotor).



- for att uppna tillrdcklig mekanisk héllfasthet @r minsta godtagbara ledningsarea 1,5 mm?2. Fintradig
ledare bor inte anvéndas, undantagna dr apparaters egna anslutningskablar.

- vid kopplingsarbetena boér anvandas hégklassiga press- eller skruvférband, t.ex. sdédana som
anvands inom fordonsbranschen, [6dning rekommenderas inte (galvanisk korrossion).

- ledningarna bér vara féstade med 20 — 30 cm mellanrum eller gé i installationsrdr /-rénnor. + och —
ledare bor vara dragna separat for sig.

- ledningarnas viarmebestdndighet bér vara minst 60 grader C och i motorutrymmet minst 70 grader C.

Den behévliga tvarsnittsarean for ledningen kan bestémmas med hjdlp av nomogrammet i bilaga 3. |
bétar bor ledningens ldngd berdknas fran batteriet till férbrukaren och tillbaka dvs. dubbelt. Vid
dimensioneringen bor bade ledningens varmebelastning och spanningsfall beaktas. Varmebelastningen ar
bestammande vid dverféring av stora effekter i korta ledningar. Ur tvarsnittsskalan valjs alltid det storre

vardet pé& ledningen. | bilaga 3 finns tvd belysande exempel.

Infolada. Elinstallationernas grundregler for batdgaren:

- dimensionera systemet ratt

- anvand dndamadlsenliga ledare

- foérse varje krets med en egen sékring

- mark sdkringarna

- anvdand ordentliga kopplingar, pressverktyg och kopplingsteknik
- granska fastsGttningen och genomféringarna

- gor upp ett kopplingsschema

Utrustning, som berér sdkerheten — s&som navigationsljus, VHF /DCS, mistlur, strélkastare — bdr ha egna
sakringar. Apparatur som férbrukar 60 W (5 A) eller mer bdr ha en egen krets och sdkring. Sékringar

bor inte vara installerade i motor- eller batteriutrymmen.

Scdkringar

Som sdkringar kan anvdndas vanliga tradsdkringar (glasrdr, porslin). P& marknaden finns ocksd andra
typer av sdkringar t.ex. automat-, flat- , mini- och sdkringar med varningsljus. Genom att berdkna
belastningen (apparatens effekt i W dividerad med spdnningen i V) fé&s vardet fér den minsta tdnkbara
sdékringen. Tabellen ger det storsta vdrdet pd sdkringen som far anvéndas for olika ledningstvdrsnitt. Ett
Sverbelastningsskydd eller varmesdkring dr val anvdandbart, dé den kan é&terstdllas efter en utldsning.

Nackdelen ar priset och yrkeskunskap vid planeringen.

Foljande tabell for hjalp vid val av sékringar:

Ledningens tvdrsnitt (mm2) Sckring (A)
1,0 6
1,5 10
2,5 16
4,0 20
6,0 25
10,0 35

16,0 50 (63)



For att bestdmma storleken pé& batteriet bor effektférbrukningen berdknas. Féljande exempel belyser
saken i ett 12 V system: under géng 14,1V, fortéid 12,6 V.

Apparat Effekt Strém under géng Strém fortdjd
sidoljus 20 W 1,4A
mastljus 10W 0,7 A
akterljus 10W 0,7 A
ankarljus 10W 0,8 A
motorn 24 W 1,7 A
innerbelysning 20 W 1,4A 1,6 A
vdrmare 24 W 1,7 A 1,9 A
elektronik 24 W 1,7 A
kylskép 40 W 2,8A 3,2A
sammanlagt 182 W 12,1A(171 W) 7.5 A (95 W)

effekt (W)

Formler:  strom (4) = ef fekt (W) = spanning (V) X strom (A)

spanning (V)
Under géng férbrukas 171 W. Véaxelstromsgeneratorns effekt ar 500 — 1000 W, (35 =70 A).

For laddningen finns alltsé 330 — 660 W eller ca. 23 — 46 A. Om batterikapaciteten ar 60+120 Ah och
vid starten har 50 % laddning, blir batterierna fulladdade efter ca. 4 — 6 timmars motorgdng.
Blyackumulatorns (batteriets) inre motsténd véxer némligen ratt snabbt, dé laddningsgraden dkar
samtidigt som laddningsstrémmens mottagningsférm&ga minskar. Den ar i medeltal 10 — 25 % av
batteriets nominella kapacitet (Ah). Geléackumulatorernas laddningsstrém (A) forblir ndstan oférandrad.

Fortdjd &r forbrukningen 7,5 A eller 95 W. Med fulladdat bruksbatteri 120 Ah/7,5 A finns strom for 16
timmar. Batteriet bor inte urladdas helt (djupurladdning), varfér strommen i praktiken récker for ca. 10
timmar. Om tiden pé& platsen blir léngre bér batteriet laddas eller férbrukningen minskas. A andra sidan
visar utrdkningen att bruksbatteriet ar for litet i férhallande till férbrukningen.

Batterierna kan inte urladdas med mer &n 70 % av den totala kapaciteten. | annat fall skadas
batterierna. Ndr batterierna &r till 90 % laddade behdvs dnnu mycket tid for att f& dem helt fulladdade.

I gynnsamma fall finns till férfogande 60 — 65 % av batterikapaciteten.

Batteriet krdver underhdll. Batteriet bor héllas rent och torrt p& utsidan for att férhindra lackstrémmar och
polerna bdr skyddas med lack eller fett. Under sdsongen bor vatskenivén i batteriets celler granskas och
fyllas p& med batterivatten (beroende pé& batterityp). Laddningsgraden kan béast faststallas med
areometer (métare for syrans tdthet). Under vintern bér batterierna férvaras svalt och torrt samt urladdas
och uppladdas 2 — 3 génger. Gelé- och hybridbatterier kan underhéllas enbart pé& servicefirmor. De &r
vardefulla, men héllbara och tal en lutning pd 90 — 180 grader utan att Idcka. De &r noga med
laddningen och har dven andra begrdnsningar.

Solpanelernas effekt ér numera 50 — 200 W. Om all annan férbrukning kopplas bort, kan solpanelen
dagtid forse baten med behdvlig energi. Om en batteriladdare kopplad till landstrémmen laddar
batterierna till full kapacitet, férhindrar solpanelens regulator att batterierna inte éverladdas under lang
tid utan férbrukning.

Landstromsystem
Elsystemen i en fritidsbat bor installeras och repareras enligt gdllande bestdmmelser. Se noteringarna om
detta i bdrjan av detta avsnitt. | en bat anses alltid elapparaternas anvdndningsférhdllanden vara farliga
eller ytters farliga.



Kappslingsklassen fér elapparater som installeras pa déck eller ovanfér décket pd en fritidsbat bor
uppfylla kravet IP 67. Elsystemet bor vara utfort enligt TN-S systemet, dvs. nolledaren och
skyddsjordledaren dras med separata ledningar. Anslutningen &r 1-fas 230VAC och endast i
undantagsfall 3-fas (230-400VAC). Anslutningskabeln bér vara en véderbestdndig 3-polig gummikabel.
med en tvdrsnittsyta pd& minst 1,5 mm2 och med en langd p& max. 25 m. Den bér vara férsedd med
stickkontakter enligt IEC 309 (trepolig blé plugg). D& manga bdthamnar dnnu anvénder sk. schukodosor,
ar det skal att ha dvergdngsadapter ombord. | en fast landstrémsinstallation for el i en bét bér det finnas
en huvudstrombrytare pd en lattillganglig plats. Anvandningssyftet bor vara angivet.

Vid inkoppling i landstrémsystemet fér inga skarvsladdar anvéndas eller andra batar i samma kabel. Ur
elsdkerhetssynpunkter ar det viktigt att skarvsladden eller kabelrullen ar férsedda med CEE-pluggar i
bdda andarna, fér att fasens, nollans och skyddsjordens ordning bibehdlls.

Ifall bé&ten har endast en stromkrets, kan dverbelastningsskyddet anvdndas som huvudstrombrytare. Varije
gruppledning bor vara forsedd med en dndamdlsenlig avbrytare som samtidigt fungerar som
dverbelastningsskydd. Vid ledningsdragningen bér méngtradiga ledare med 1,5 mm2 tvdrsnittsyta ha
anvdnts. Ledningsdragningen bér vara gjord sé& att 230 V spdnning under inga férhéllanden kan komma
ini 12/24 V likstrdmssystemet. Det finns ocksé& férdiga landstromssystem med "plug-in” komponenter.

Skyddstransformator

Med en skyddstransformator separeras skyddsjordkretsen i bé&ten fran hamnens skyddsjord och batens
vaxelstrémsndt fran hamnens elnét. Genom att separera skyddsjordkretsen férhindras effektivt
lackstromskorrosion och separeringen av véaxelstromsndtet gér anvdndningen av landstrém i béten sdkrare.
Ifall det inte finns en galvanisk avskiljare eller skyddstransformator finns risk for att lackstrommar borjar
cirkulera frén béten via metalldelar under vattenytan till bryggans konstruktioner och vidare till
skyddsjordskontakten i eluttaget p& bryggan och sedan via elkabeln tillbaka till b&ten. Denna
cirkulerande elstrém férorsakar en mycket kraftig lackstromskorrosion.

Jordfelsbrytare

Jordfelsbrytaren foljer med strémskillnaden mellan fasen och nollan. Om skillnaden &r éver 30 mA, dvs.
strom lacker till jorden ofill&tet mycket, bryter jodfelsbrytaren strémkretsen. All 230 V el, som kommer till
béten, &ven frén ett eget aggregat, bdr foras till forbrukaren via en jordfelsbrytare. Aven i sédana bétar
som saknar landstrém bor en separat jordfelsbrytare anvéndas dé ndatstrom tillfalligt anvénds ombord.

Installation och reparation av landstrémssystem i en bdt dr enligt bestdmmelserna helt i samma stdlining
som motsvarande arbeten pd land. Férhdllandena i en bat d@r betydligt mer krdvande och farligare @n pé
land. De kraver tillrdcklig yrkeskunskap och kompetens (tillstand).

Besiktaren &r sdllan en fackman inom elbranschen. Agarens ansvar bér betonas nér det géller
landstréomsinstallationer och att hen forstar sdkerhetsriskerna, som ar férknippade med systemet. Redan om
det rader en nog sé liten osdkerhet angéende sdkerheten bor en fackman anlitas fér att undvika
livsfarliga olycksfall.

Korrosionsskydd

Korrosion kan vara antingen kemisk (baser, syror) eller elektrokemisk dvs. galvanisk som férorsakas av
metallernas olika elektriska potential (bilaga 4). D& metallerna kommer i kontakt med varandra via
havsvattnet (saltet) uppstar en galvanisk strém. Den férorsakar fratning pé& den metall som har stérre
minusvdrde i tabellen. Fratningen @r kraftigare ju langre frén varandra metallerna befinner sig i den
galvaniska serien. Om det ar fréga om t.ex. aluminium och koppar frats aluminium kraftigt medan det



mellan mdssing och rostfritt stdl just inte sker nédgon korrosion. Potentialskillnaden mellan tvé metaller i
beréring med varandra via havsvatten bor inte dverstiga 0,2 V.

Som skydd mot den galvaniska korrosionen anvdnds offeranoder av zink (hégt minusvdrde). Zinkanoderna
monteras p& de delar som bér skyddas eller férbinds galvaniskt (elektriskt) med dem. T.ex. plastbrickor
eller plast- eller gummilager isolerar. Zinkanoderna fér inte dvermalas. En anod som fasts pa
propelleraxeln bér balanseras fér att undvika vibrationer.

En annan metod &r att anvédnda en zinkbeldggning, galvanisering. Beldggningen bor vara hel, annars sker
korrosionen under beldggningen. Varmférzinkning ger ett béttre skydd &n sk. kallférzinkning
(elférzinkning). Jordningen i baten bor inte anslutas till skrovgenomféringarna pé grund av risken for
galvanisk korrosion.

4 BATUTRUSTNING

All utrustning bor vara funktionsduglig, latt tillgéanglig och till sin kvalitet, storlek och egenskaper
dndamdlsenlig for batstorleken i fraga.

4.1. Markning av bat och utrustning
Béatens registernummer bor finnas pd batens bada sidor och val synligt ocks& dé& béten ar i rérelse. Fargen
pd bokstdver och nummer bar klart avvika frén bakgrunden.

Registernumrens minimimatt (mm):

U 12345

Batens namn och hemort eller hemklubb bor finnas pa batens skrov eller 6verbyggnad sa att de ar
Idsbara utifrén. B&tens namn bdr éven kunna lésas frén bryggan. Samma uppgifter bér finnas pé&
flytvastar som hor till béten, fralsarkransar och raddningsflottens hdlje.

Andra flytande féremal, s&som fendrar och aror kan méarkas fér att underlatta identifieringen vid en
eftersdkning, stold eller skada. Det rekommenderas att det inne i baten pé ett synligt stélle finns en skylt
med bdtens namn, nummer och dgarens namn, adress och telefonnummer. For att |attare kunna identifiera
béaten i fall av stéld rekommenderas en motsvarande anteckning pé en plats dér en utomstdende har svért
att hitta den. Anteckningen bdr vara vattenfast.

4.2. Ankarutrustning
Det bor finnas ombord ett i férhallande till batens storlek och vikt tillrdckligt stort ankare med lina enligt

féljande:
1- klass Fordras: Tva ankare med lina, vardera med 80 m, varav 10 m kdétting eller enbart 60 m
katting
2- klass Fordras: Tvé ankare med lina, vardera med 50 m, varav 3 m katting eller enbart 30 m
katting
3- klass Fordras: Ett ankare med lina och katting 30-40 m, beroende pd bdtens storlek

Vikten f&r ett normalt ankare kan beréknas med formeln: P = L+B+D, dér P &r ankarets vikt (kg), L
dr batens langd dverallt (m), B @r bé&tens stérsta bredd (m) och D &@r bétens deplacement (tn). Ett



lattankare kan ha en vikt som &r hégst 40 % mindre dn formelns varde. Ldsmekanismen hos ett
hopfallbart ankare bér vara i skick.

Ankarlinans diameter bér vara féljande:

Batstorlek 6ver 6 ton 2-6 ton under 2 ton
Ankarlina/rep 20 mm 14-16 mm 12 mm
Katting 8-10 mm 6-8 mm

Linan/repet kan erséttas med en “ankarolina” med motsvarande draghéllifasthet. Repet fér skarvas med

en tillforlitlig knop.

4.3. Drivankare

| motorbéatar i klass 1 fordras ett drivankare av lémplig storlek i férhallande till baten. Vid motorhaveri i
hég sj6 och vind halls inte batens fér utan drivankare mot vinden. Om béaten svénger sig tvdrs vagorna

eller aktern mot vadgorna kan baten kantra eller fyllas med vatten.

Drivankaret i den egna bé&ten bdr prévas. Repet/linan till drivankaret bor vara tillréckligt Iangt och

forsett med en tyngd som hdller repet under vattenytan.

1 -klass

2 -klass

Drivankare

Fordras

Rekommenderas

4.4. Bétlinor

| en l&ngfdardsbat bdr Gtminstone féljande méngd linor och rep finnas ombord beroende pd& bétens storlek

samt en separat bogserlina.

Besiktningen kraver:

1 -klass 2 -klass 3 -klass 4 -klass
Fartojningslinor, langd 30 m | 4 st 2 st 1 st 1 st
Separat bogseringslina rekommenderas | rekommenderas | rekommenderas | rekommenderas

Rekommendationer och tips:
Linorna dimensioneras enligt samma tabell som ankarlinan.
For hemmahamnen bér finnas separata fortdjningslinor av ldmplig ldngd med hakar och ryckdémpare.

4.5. Verktyg och reservdelar
| béten bor finnas verktyg och reservdelar fér att kunna underhdlla och reparera rigg, segel, motor, olika
system och utrustning. Agarens uppmarksamhet bér riktas pé rekommendationerna i bilaga 2.

4.6. Ara eller paddel
Sé& dimensionerad att den kan anvéndas fér att forflytta béten. | stora bétar (6ver 2 tn) krdvs inte.

4.7. Bétshake
Andamalsenlig och av kraftig konstruktion, bér hélla béde att skjuta med och dra med.



4.8. Kastlina

Klar att omedelbart anvénda, ca. 20 m lang, tunn, flytande, orangefdrgad lina med mijuk kastvikt.

4.9. Fendrar
Béatens fendrar skyddar den egna och andras bétar fran att f& skavanker. Beroende pé& batens storlek
bér det finnas 4 - 6 stycken fendrar. De bor vara tillrackligt stora.

4.10. Batstege / ombordstigning
Fast monterad stege som gor det majligt fér en person som fallit i vattnet att ta sig ombord, antingen vid
aktern eller batsidan. Stegar som kan fdllas upp bér kunna fdllas ner av den som befinner sig i vatinet.
Om den &r en del av rdacket far den inte riskera sdkerheten pd décket. Den nerfdllda stegens nedersta
steg bdr n& minst 300 mm under vattenytan.

Om fribordet p& en obelastad bat ar lagre an 500 mm behdvs ingen separat stege. Ett handtag som
underlattar att komma ombord fordras.

4.11. Defroster och vindrutetorkare.
| slutna styrhytter bor i klasserna 1 och 2 finnas ett arrangemang som héller rutorna imfria samt
vindrutetorkare for att torka bort regn- och sténkvatten frén vindrutan. | klass 3 rekommenderas ett
motsvarande system.

4.12. Toalett och avfallshantering
Systemet for avfallshantering i en bat bestar av uppsamlingen av hushéllsavfall i avfallskarl (soppésar)
och béttoaletten som kan vara kemisk eller vattenbaserad.

Toalettsystem

Ar 2005 férbjéds i Finland att sldppa ut toalettavfall i vattendragen. Fér att undvika nedsmutsningen av
miljdn bdr det finnas en toalett ombord, &tminstone en stadig hink med lock att sitta p&. Alla béatar med
vatten-wc bér ha en septitank med sugtémning. Tanken bér témmas i land fér att férhindra dvergddningen
av vattendragen. | kemiska toaletter bér anvdndas kemikalier som kontrollerar luktbesvdren. De ar
miljdgifter, varfér den kemiska toaletten bor témmas i for dndamdlet gjorda tankar i land.

| alla genomfdringar bér det finnas fungerande avsténgningsventiler som vid behov kan plomberas i
stdngt ldge. Luftningsslangens inre diameter bér vara minst 19 mm och sugtémningsslangens inre diameter
38 mm. Enligt forordningen om férhindrande av miljdns férorening fororsakad av fartyg 635/1993,§ 18
far tdmning av septitanken i havet ske minst 12 sjomil frén land och med minst fyra knops fart, sé att en
tillracklig uppblandning sker. | vattentoaletten fér inte tillsatsémnen anvdndas.

Underhéllet for en vattentoalett &r rengdring och dé och dé en tillsats av matolja eller motsvarande for
att pumpen inte skall kdrva. P& hésten bor toaletten rengdras och pumpen demonteras och smérjas med
silikon fett. Slangarna bér férnyas med ca. 10 érs mellanrum och bér vara av sanitetstyp.

Avfallshantering

Den dvriga avfallshanteringen omfattar sortering och férvaring av livsmedels-, pappers-, glas- och
metallavfall samt problemavfall, s& att de vid lampligt tillfalle kan ldmnas till den kommunala
avfallshanteringen eller returneras for atervinning. Speciell uppmdrksamhet bor fastas pé tillvaratagandet
av oljeavfall dé& redan en liten méngd olja forstdr en stor méngd vatten. For spillolja bér det finnas ett
eget uppsamlingskdrl och olja som kommit ut i kdlsvinet bér sugas upp med t.ex. absorbtionsfilt. Oljehaltigt
slagvatten far inte pumpas ut i vatinet. Under motorn bor finnas ett uppsamlingskarl for oljan eller sé& bor
den del av kdlsvinet som finns under motorn vara avskild fran det dvriga kdlsvinet.



Vid stddning av béten, diskning och angé&ende den personliga hygienen bor fastas uppmdrksamhet pé
dessa amnens milispd&verkan och vart det grda vattnet hamnar. Utéver de dmnen som belastar
vattendragen finns manga skadliga tvattmedel, som batfararen anvéander (t.ex. Fairy). Tvattmedlen bestar
av ménga olika kemikalier av vilka en del &r miliéfarliga. Det rekommenderas att grévattnet samlas i en
egen tank eller i septitanken.

Mer info om avfallshantering och miljéfragor finns pd Héll Skargdrden Ren rf:s hemsidor.

4.13. Flytgassystem och apparater
Om anvéndningen av flytgas finns en férordning (frén 2012). Gasapparaterna bér vara av férdngande
typ, tata och léampliga for maritima férhéllanden. Apparaterna bér vara godkdnda och férsedda med
flamvakt. De bor vara installerade och granskade enligt gallande bestammelser. Agaren ansvarar for att
systemet granskas arligen.

Rorsystemet bor vara forsett med avstdngningsventil och dessutom bér varje férbrukare ha en egen
avstdngningsventil. | férgrenade gaslinjer bdr varje linje ha en egen avsténgningsventil. Flytgasflaskorna
boér forvaras i ett separat utrymme med dppning endast till batens yttre utrymmen. Férvaringsutrymmet
bor vara frén sin lagsta punkt ventilerat direkt ut ovanfér vattenlinjen. Férvaringsutrymmet fér inte
ventileras till sittbrunnen om sjélvlénsen mynnar ut under vattenytan. Férvaringsutrymme inne i baten bor
vara gastdtt och frén sin ladgsta punkt ventilerat ut ovanfdér vattenlinjen. For fasta installationer bér det
finnas ett installations/granskningsintyg av en godkénd installationsfirma.

Slanginstallationer fér utféras av batédgare. Orangefdargad flytgasslang bér anvandas och den
sammanlagda ldngden fér vara hdgst 120 cm. Batdgaren bor lata granska flytgassystemet arligen.
Rorsystemet bor ocksd Svervakas med avseende pé skador vid genomfdringarna samt fastsattningen av
réren. Om kopparrdr har anvdnts, bér deras skick granskas. Kopparrér hérdnar med tiden av vibrationer
och blir spréda.

4.14. Spis och vdrmare
De vanligaste vdarmare som anvédnds i batar ar varmluftsflaktar som drivs med lyspetroleum eller
dieselbransle. Installerade och underhdlina enligt tillverkarens instruktioner &ér de ganska driftsékra och
trygga. D& de har béade intag for férbranningsluften och utslépp fér avgaserna behdvs ingen separat
ventilation. Tack vare l&g ljudnivé och liten stromférbrukning kan de anvdndas relativt ldnga tider vid
hamnuppehdll. Bensindrivna vérmare fér inte anvdndas i CE-mdrkta batar.

Kokapparater och spisar bér vara installerade sé& att avstdndet fran brdnnaren till brannbart material
végratt ar dver 150 mm och lodratt dver 350 mm. Tygbeklddda ytor och gardiner &r i farozonen. Ladgan
breder ut sig under kokkérlet och kan t.o.m. férorsaka férkolning pé narbeldgna traytor som darfér bor
vara skyddade. Inom ett omrdde for flytgasbrannare p& 300 mm vagratt och 500 mm lodrétt bor
omgivande material vara skyddade med t.ex. metallskiva med en luftspalt emellan. Fér flytande brénslen
(sprit, lyspetroleum, mm) &r motsvarande avstand 300 mm och 700 mm.

Samma avsténdsregler gdller kaminer som anvénder flytande eller fast bransle. Ifall kaminen inte har en
skorsten, bor ovillkorligen ombesérjas att férbrdanningsgaserna ventileras ut pé& grund av risken for
osforgiftning.

En slackningsfilt bor finnas i nérheten av spisen av brandsdkerhetsskal for att snabbt kunna kvava plétsligt
uppflammande vatske- eller fettbrander. Spisar med kokplatta som blir het kréver speciell
uppmdarksamhet av anvéndaren fér att undvika brdnnskador.



Segelbatar i klass 1 och 2 bor ha en spis med lasbar kardanupphdngning och skyddsracke.

Forbranningsapparater behdver luft for férbranningen och férbréanningsgaserna bér ledas ut. | ndrheten
av en flytgasspis bor det finnas en luftventil pé& minst 150 cm?2, som kan stéingas, t.ex. ppningsbart
fonster. En skylt med texten "Luftventilen skall vara éppen dé spisen anvdnds. Spisen fér inte anvdndas for
att vérma upp béten” bor finnas ndra kokapparaten.

For varje flytgaslampa och -kylskép bor det finnas en 10 em? luftventil som inte kan sténgas (férordning
858/2012).

4.15. Akterflagga eller vimpel
Endast arligen besiktad och godkénd bat antecknad i féreningens register far féra klubbflagga.
Medlemskapet kan visas med en vimpel. Vimpeln far inte féras pé platsen for national /klubbflaggan. Om
bdaten dgs av en i Finland fast bosatt EU-medborgare som dr medlem i en bé&tférening, kan hen ansdéka av
Traficom om ratten att f& fora klubbflagga. Lovet ar avgiftsbelagt.
En béat far fora Finlands flagga eller godkénd klubbflagga endast om égoférhdllandet &r finléndsk eller
dver 60 % finlandskt. Agarférhallandets % -tal &r féremdl f6r eventuell féréndring.

5 NAVIGATIONSUTRUSTNING

5.1. Lanternor och ankarljus
En farkost bér vara utrustad med kérljus (lanternor) enligt Sjgvagsreglernas del C,
som bor anvdndas mellan solnedgéng och -uppgéng eller da sikten @r nedsatt och
signalfigurer enligt samma regler.

Korljus for en farkost ar vitt mastljus (225 grader), rétt och grént sidoljus (112,5
grader) samt vitt akterljus (135 grader).

Lanternorna bér vara av godkdnd typ (CE). | klass 1 och 2 bér de vara enligt
sidvagsreglerna. | klass 3 godkénns lanternor enligt reglerna for inre farvatten,

forutsatt att farkosten anvdnds pé& vattenomrdden som reglerna fér inre farvatten
berér. Om en bat i klass 4 anvdnds mellan solnedgdng och -uppgdng bér den ha

korljus.
| under 7-meters segelbétar godkdnns en ficklampa, som vid behov tdnds och visar vitt ljus.

For korljusen bér finnas reservdelar, bréannare och glas. Kérljus godkdanda for glédtrddsbrannare far inte
utrustas med LED-brdnnare dé ljussektorerna och fargnyansen kan férandras. Lysréckvidden kan vara for
kort. Kérljusen bor vara monterade enligt féreskrifterna. Akterflaggan, frélsarkransen mm. fér inte
skymma akterljuset.

Ankarljuset @r ett vitt ljus, som syns i 360 grader, och kan vara monterat i bétens masttopp, batens
fortriangel eller Gverom sittbrunnen. Stormlykta godkdnns som ankarljus i Finlands inre farvatten.



Vid besiktningen fordras féljande av korljusen:

Segelbat

Ldngd 7-20 m Gront och rott sidoljus eller kombinationsljus samt vitt akterljus. Eller trefdargsljus i
masttoppen.

Lédngd under 7 m Ifall korljus inte finns, bor en ficklampa med vitt ljus finnas fér att kunna belysa seglet.

Bat for motor

Lédngd 12-20 m Gront och rdtt sidoljus eller kombinationsljus och vitt akterljus samt vitt mastljus 2,5 m
over dack och 1 m dver sidoljusen.

Ldngd 7-12 m Gront och rott sidoljus eller kombinationsljus och vitt akterljus samt vitt mastljus 1 m dver
sidoljusen, pd inre farvatten godkdnns 0,5 m dver sidoljusen. Akter- och mastljusen kan
ersattas med ett vitt ljus synligt 360 grader.

Lédngd under 7 m Ifall sidoljus inte kan monteras, godkdnns ett vitt ljus synligt 360 grader.

Utanfér Finlands territorialvattengrdnser bor korljus enligt sjdvdgsreglerna anvéandas. Innanfér
territorialvattengrdnsen godkénns kérljus enligt férordningen fér inre farvatten. Bétar tagna i
bruk fére 15.7.1981 far anvéandas sk. gamla kérljus, vars ljusdppning dr 40 mm och linsens
yttre diameter 45 mm. Brdnnarens effekt bér vara 10 W.

5.2. Signalfigurer
Signalfigurerna &r en svart boll och en liksidig kon. Ankarboll fordras i alla klasser i batar
oéver 7 m. Ifall baten anvands utanfér inre farvatten, fordras alltid en ankarboll i alla klasser (
oberoende av storleken. \

| en segelbdt med motor fordras en svart kon i alla klasser. Fargen bor vara svart men pé

materialet finns inga fordringar. Enligt Sjévagsreglerna boér bollens diameter vara minst 0,6 m och konens
bas minst 0,6 m och dess héjd samma som dess diameter. | batar under 20 m kan mindre signalfigurer
anvandas, vars storlek star i proportion till béten, och avstdndet mellan signalfigurerna minskas i samma
férhéllande.

| tabellen kraven pé signalfigurernas storlek:

Batens ldingd under 12 m 12-20 m over 20 m
Bollens diameter eller konens héjd och bas 300 mm 450 mm 600 mm

5.3. Ljudsignalanordning
Ljudsignalanordningar &r visselpipa, mistlur, skeppsklocka eller andra godkdnda anlaggningar. Som
grundutrustning fordras ett signalhorn att bldsa i. | klass 4 rdcker i allm@nhet t.ex. flytvastens visselpipa.
Som reserv for el- eller tryckluftsdrivna ljudsignalanordningar krdvs ett signalhorn att blasa i eller forsett
med pump. | batar éver 12 m bdr det finnas en visselpipa eller skeppsklocka. Dessa bdr uppfylla kraven i
sjovagsreglernas bilaga lll. | batar éver 20 m krévs ocksd en skeppsklocka. | batar under 12 m bor det
finnas en anordning som ger ett kraftigt signalljud.

Batens léingd Liudsignalanordning
12 m eller over Godkand visselpipa eller skeppsklocka
under 12 m Anordning, som kan ge ett kraftigt signalljud (t.ex. blasbar mistlur)

5.4. Radarreflektor
Radarreflektorn bér vara monterad sd hégt som méjligt sé att dess effektiva reflexyta @r horisontell i
bé&tens langdaxel. Det finns inga krav pé reflekortyper. Sk. rérmodeller bor undvikas pé& grund av att de
inte syns i moderna fartygs radaranlaggningar.



1- klass 2 -klass 3 -klass
Radarreflektor Kravs Kravs Rekommenderas

5.5. Styrkompass

| baten bor finnas en magnetisk vatskekompass som @r placerad sé att rorsmannen har méjlighet att styra
efter den. | klass 4 rdcker det med t.ex. en orienteringskompass.

Kompassens deviation bér alltid granskas i bérjan av sdsongen dé batens magnetfalt kan férdandras under
vintern och ifall ndgra nya apparater installerats. Ifall det finns deviation bdr en deviationstabell géras.
Stor deviation kan bero p& att magnetiska féremél, hégtalare, reseradio, mobiltelefon mm. finns i
ndrheten. Genom att flytta dem minst 0,5 m hjdlper. | annat fall méste felet kompenseras med
kompensationsmagneter (finns i ménga kompasser).

Om baétens el-kompass har en noggrannhet pd mindre én 3 grader bér det dessutom finnas en
reservkompass.

5.6. Reservkompass och pejlapparat

| klass 1 och 2 krdvs som reserv fér styrkompassen en separat vatskekompass, som kan anvéndas att styra
efter. For detta godkdnns en pejlapparat, kikarens kompass eller en orienteringskompass. For
positionsbestédmning kravs i klassen 1 och 2 en pejlapparat, t.ex. handpejlkompass eller peijlskiva.

5.7. Logg, ekolod och barometer

Logg
For navigeringen bor det finnas en logg med maijlighet att mata distans. Den kan vara mekanisk eller

elektronisk, dven med andra funktioner. Den mekaniska loggen rdknar antalet loggpropellervary per
tidsenhet, vilket ger fart och distans i férhéllande till vatinet. Den behdver ingen el-strom. Elektroniska
loggar fungerar pé& samma satt men dr noggrannare. Den inbyggda processorn kan ge momentan fart,
medelfart under en vald tidsperiod och fartskning /-minskning.

GPS-instrumentet ger ocksé fartuppgifter, men de varierar inom systemets felmarginaler. Den stérsta
skillnaden @r att GPS-instrumentet ger farten i férhéllande till botten, dvs. strommens hastighet och riktning
kan observeras. Loggen bor vara kalibrerad sé& exakt som mdjligt eller ha korrigeringsfaktorer. Distans-
uppgifter fran GPS godkénns férutsatt att den dr fast monterad.

1- klass 2 -klass 3 -klass
LOGG Fordras Fordras Rekommenderas

Ekolod

Ekolodet skickar ut en ljudimpuls och méter tiden det tar for impulsen att dtervénda. D& ljudets hastighet i
vattnet dr kand kan djupet berdknas med hjdlp av tidsskillnaden. Kéglan @r en ca. 30 graders kon, sé
mdtningen &r i viss mén inexakt, beroende pd bottnens beskaffenhet och mellanekon t.ex. fiskstim, sjdgrds
eller stora temperaturskillnader. | segelbatar férvréngs djupangivelserna av bétens lutning.

1- klass 2 -klass 3 -klass
fordras med fast monterad fordras med fast monterad rekommenderas ekolod
Ekolod givare givare eller handlod

Ekolodet méater vanligtvis rakt ner (lodrétt), men det finns lod som méter rakt fram och &t sidorna. Ekolod
som mdter rakt fram anvdnds ofta vid angéringar mot land och sidovisande lod for fiskning.




Barometer
En barometer bor finnas ombord fér att kunna félja med luftiryckets forandringar. Den bor vara tillforlitlig
och ladmpad fér maritimt bruk samt kalibrerad.

1-klass 2 -klass 3 -klass

Barometer Fordras Fordras Rekommenderas

5.8. Sjdkort och bestick samt kikare
Sjokort och bestick
Aktuella sjdkort dver ifrédgavarande omrd&den boér finnas ombord samt bestick fér att méta distans och kurs
pd sjidkortet. P& omrdden med tidvatten behdvs ocksé tidvattentabeller. P& Nordsjon, Biskaja och
Medelhavet beh&vs dessutom en sextant, noggrann klocka (kronometer) och aktuell Nautical Almanac.
Moderna elektroniska system ersdtter inte ovan namnda.

Elektroniska sjokort

Om elektroniska sjokort anvéinds ombord tillsammans med dator eller kartplotter bor sjdkortsmaterialet
vara uppdaterat senast féregdende ar. Felmarginalerna i elektroniska sjckort @r dnnu relativt stora,
varfor tillforlitligheten inte ar fullstdndig. Inte ens positionssystemen (t.ex. GPS, Glonass) ger fullt
tillférlitliga uppgifter. Positionsfel kan uppst& genom fel i kartorna och positionsnoggrannheten.

Om det vid navigeringen endast anvdnds elektroniska sjdkort bor det finnas i klass 1 och 2 dven
kustsjdkort i pappersform (1:50 000). | klass 3 rekommenderas minst omradets Sversiktskort i pappersform
som reserv. Den som navigerar med elektroniska sjokort bor ta i beaktande vad hen gor vid strémavbrott
och den elektroniska kartan inte mer fungerar.

Infoladda. Elektroniska sjokort for kartplotter och navigationsprogram.

Allt material om Finlands havs- och sjdomréden i kartplotters och navigationsprogram baserar sig pé
Trafik- och kommunikationsverkets (Traficom) sjdkortsmaterial. Materialet i dessa kan vara antingen
digitaliserat ur finska tryckta papperssjckort eller grunda sig pd elektoniska raster- eller
vektorformaterat sjdkortsmaterial som Traficom tagit fram. Dessa inofficiella system kallas
elektroniska kartsystem (ECS).

Materialets noggrannhet beror pé i vilken omfattning navigationssystemens tillverkare féljt tidtabellen
for Traficoms uppdateringar. Traficom granskar inte materialets felfrihet i ECS-systemen eller
uppdateringar. Dessa system fyller inte heller IMO:s officiella standarder for elektroniska sjckort
(ECDIS). Darfor bor ett aktuellt tryckt officiellt sjokort alltid finnas till hands vid navigeringen med
elektroniska system.

Kalla: Traficom

Kikare
En god kikare t.ex. 7x50 av god kvalitet avsedd fér maritimt bruk bér finnas ombord. Streckskala och
diopterjustering rekommenderas.

5.9. Rundradiomottagare
En rundradiomottagare fér att lyssna pé vaderrapporter bor finnas ombord. | klasserna 1 och 2 fordras
rundradiomottagare. VHF-radiotelefon, mobiltelefon eller vddermottagare ersatter inte
rundradiomottagaren. En vanlig rundradiomottagare &r det tillforlitligaste sattet att f& uppgifter om
vadret fér dem som rér sig pé insjdarna eller i ndrheten av kusten. Tidpunkten fér véderrapporterna



dndras just inte. Om det finns en fast monterad radiomottagare i baten I6nar det sig att ha en liten
béarbar batteriradio i reserv som l&tt kan tas med vid besdk i land. Radiolicens behdvs inte.

Meteorologiska Institutets vdderprognoser och -varningar samt prognoser och observationer om
havsvatten- och vaghdjden finns pé& Institutets natsidor (www.ilmatieteenlaitos.fi/merisaa-ja-itameri).
Sjévaderprognosen och -observationer kan héras i Radio Suomi och Radio Vega minst fem génger per
dygn. Meteorologiska Institutets varningar uppdateras med 3 timmars mellanrum. Aktuella varningar finns
pd& M l:s varningsidor.

5.10. Satellitpositionsapparat och AIS
Numera anvdnder apparattillverkare i huvudsak tvé olika positionssystem, amerikanska GPS och ryska
Glonass. Aven EU:s Galileo och kinesiska Beidou anvénds i négra apparater. Differentialsystemet DGPS
anvands dnnu, men nya for fritidsbatar tillverkas just inte mera.

Vid besiktningen fordras:

1- klass 2 -klass
Satellitpositionsmottagare Fordras Rekommenderas

Liknande kartprogram som for kartplotter kan installeras i mobiltelefoner och paddor och kan ha
inbyggda satellitpositionsmottagare. Men chipset for denna funktion ar inte alltid lika exakt som
satellitpositionsmottagaren i en kartplotter for bétsportbruk, men duger bra som reservutrustning eller som
navigationsapparat i klass 3, ifall ombord ocksé finns papperssjckort i reserv. Mobil utrustning bér aldrig
anvdandas som batens enda navigationsmedel.

AlS systemet (Automatic Identification System) &r en utrustning som VTS och handelssjéfarten anvénder for
att undvika sammanstdtningar till sjéss och anvands numera dven for fritidsbétsporten. AlS systemet ar
uppdelat i tva klasser, klass A ar fér handelssjofarten och klass B for fritidsbatsporten. Skillnaden ligger
ndrmast i mdngden av data som sdnds per tidsenhet. AIS arbetar p& VHF-frekvenser (161,975 MHz och
162,025MHz) vilket betyder att en AIS séndare/mottagare bdr vara antecknad i farkostens radiolicens.
En AIS mottagare behdver inte vara antecknad i licensen. AIS séindaren kodas med farkostens MMSI
nummer och séinder uppgifter om farkosten samt position, kurs och hastighet. AIS mottagaren tar emot
data och visar dem digitalt, eller i kartplottern ifall apparaterna dr sammankopplade via NMEA
natverket.

5.11. Radar
Radarn &r den enda navigationsutrustningen som vid délig sikt visar évrig trafik. Anvéindningen av radarn
fordrar 6vning och kunskap i radarnavigering. Radarn &r en radiosdndare och bér vara antecknad i
farkostens radiolicens.

Radartekniken har utvecklats under éren och anvéndaren bér bekanta sig med radarns funktion och
skillnaden i de olika radarsystemen. De nya Solid State och puls-kompressions radarna &r mycket
strémsnéla och fungerar helt annorlunda @n de &ldre pulsradarna. Séndningseffekten och -tekniken ar
eventuellt inte tillréicklig for att utldsa t.ex. en radarreflektor /varnare.

Vid besiktningen fordras:

1-klass 2-klass
Radar Fordras Rekommenderas



http://www.ilmatieteenlaitos.fi/merisaa-ja-itameri

5.12. Strélkastare

Vid besikiningen fordras fér motorbatar:

1-klass

2-klass 3-klass

Stralkastare

Fordras

Fordras Rekommenderas

5.13. VHF-radiotelefon
Till sjdss &@r Marin-VHF radiotelefonen fortfarande sjéfararens viktigaste kommunikationsmedel. Vid

kusterna och pé insjdarna bérjar mobiltelefonen (GSM) vara ett nastan lika tillférlikligt alarmeringssystem,

men kan inte ge allmdnt anrop. Men speciellt ndr det beror sdkerheten blir betydelsen av marin-VHF-

telefonen hela tiden stérre.

VHF-telefonerna har under de senaste &ren utvecklats. Utéver kommunikationsfunktionen finns bl.a. AlIS

(fartygsidentifikation), GPS (satellitposition) och DSC (digitalselektiv sdndning) funktioner.

Marin-VHF-radiotelefonen kréaver farkostbundet radiotillstdnd. Dessutom fordras av anvédndaren ett

personligt radiotelefonistcertifikat. Tillst&ndet kallas allmént radiolicens.

Kompetensintyget for batfararen &r Kustskepparens radiotrafikintyg (SRC). Det finns andra marinradio

kompetensintyg som ger ratt till att anvénda andra siéfartsfrekvenser och -anlaggningar.

Vid besiktningen fordras:

1-klass Fordras VHF-marintelefon. | alternativet 2A for medel for nodanmadlan fordras
Rekommenderas en hand VHF-telefon DSC-funktion samt mobiltelefon
2-klass Fordras VHF-marintelefon | alternativet 2A fér medel for nédanmalan fordras
DSC-funktion samt mobiltelefon
3-klass Rekommenderas VHF-marintelefon

Vid besiktningen bdr féljande granskas:

- Giltigt radiofillsténd (anropssignalen och séndarna antecknade)

- Radion &r kopplad till antennen, stromférsérjningen och fungerar

- Ratt MMSI inprogrammerat (strommen pé --- vad hénder?)

- Radion kan anvdndas (anropsférsék med grannbaten eller DSC-testanrop)

Infolada: Licensbelagda anlédggningar ombord

Farkostens radiolicens bor innehédlla alla radioanldggningar ombord. Endast anldggningar som har sdndare ar
licensbelagda. | ansékan om tillst&ndet antecknas alla sdndare som anvénder frekvenser for sigtrafiken. Utdver
Marin-VHF-telefonen finns andra marina sandare:

- EPIRB-nédsdndare

- AlS-sadndare

- Inmarsat-satellitséindare
- sjofartsradar

- MF/HF-radiotelefon samt marin-VHF-handtelefon

- UHF-radiotelefoner (inom sjofartens frekvensomréaden)

- personliga positionssandare (inom sjéfartens frekvensomré&den)

Genom det internationella Inmarsat-satellitsystemet férmedlas ocksd marin kommunikation.
En Inmarsat-anslutning &r en licensbelagd séndare.




MF /HF-radiotelefonens bruk férutsétter minst hdgsjcskepparradiointyg (sk. LRC-bevis). Fér Marin-VHF-
telefon beviljas @nnu inte andra tillstdnd &n farkostens radiolicens. Om det ombord finns en fast installerad
VHF, ar det tillatet att med en hand-VHF hélla kontakt med "moderfarkosten”, t.ex. frén en jolle. Har bor
anvdndas samma anropssignal som moderfarkosten har men med tilladgget t.ex. jolle, tender mm. fér att
alla som fdljer med radiotrafiken férstar vad det ar frdga om. Anvéandningen fordrar att alla har giltiga
licenser. Telefonen fér inte anvandas pd land.

Ovrig bételektronik

Batelektroniken har under de senaste dren kraftigt 6kat, blivit allmdnnare och billigare. Det har har gjort
det mdjligt att skaffa Gtminstone den vanligaste elektronikutrustningen till b&tar dér det finns tillgéng ftill
elstrém. Speciellt utrustning fér att se den egna positionen via kartplotter, telefon- och tablettkartor har
utvecklats snabbt. Aven AlS- och radarutrustningen har utvecklats med fart.

Den moderna elektroniken bestar av halvledarkomponenter, den &r liten, effektiv och stromsndl.
Nackdelar ar kansligheten for Sverspdnningar (&skvader) samt fukt.

5.14. Batdokument
| baten bér finnas giltiga publikationer angd&ende sjdtrafiken (t.ex. sjovagsreglerna), bétcertifikat,
besiktningsprotokoll samt handbdcker om navigation, segling, hamnguider och annat om sjéfarten mm.
Fordras inte i klass 4. Handbdcker om béten, motor och annan viktig utrustning ombord badr finnas med
under géng. Till dokumenten hdr ocksé& béatens registerutdrag, radiolicens samt befdlhavarens
kompetensintyg som radiotrafikintyg, licens fér signalpistol och ev. férarbevis. Utomlands behdvs olika
landers eventuella sjofartsdirektiv som regler fér kanal- och flodtrafik, férsdkringsintyg, bevis pé&
dgarskapet och intyg pd erlagd mervdrdesskatt.

6 SAKERHETSUTRUSTNING

6.1. Flytutrustning
Flytvastar och flytplagg bér vara CE-godkénda. Flytférmégan meddelas i Newton (N), flytférméga = hur
mycket utrustningen kan hélla dver vattenytan. Flytutrustningen indelas enligt flytférmégan i fyra grupper:

= 50 N flytplagg
= 100 N flytvast
= 150 N flytvast
= 275 N flytvast

vander en medvetslds i ryggldge inom 5 s
ar forsedd med reflexer och visselpipa

kan férses med grenrem

50N utan krage, vast, rock eller overall (halare) 100 véast med krage
bara fér simkunniga N finns endast i orange, gul eller réd
for barn éver 30 kg for skyddade vatten
i narheten av strand, dar vénder en medvetslos i ryggldge inom 10 s
hjalpen &r néra ar férsedd med reflexer och visselpipas
150 N kragférsedd uppblésbar vast 275 kragférsedd uppblasbar vast
for kustvatten N fér havsférhdllanden tillsammans med

vattentat och tung klddsel
vénder en medvetslds i ryggldge inom 5 s
ar férsedd med reflexer och visselpipa

kan férses med grenrem




Sjalvuppblasbara vastar hor i allménhet till gruppen 150 N. Vid anskaffningen av uppbldsbara vastar
bdr observeras att de har automatiska utlésningsmekanismer (en del har bara manuell utldsning). En del
vastar kan vara markta med hégre flytférmaga (t.ex. 165, 170, 200, 300 N).

For uppblésbara vastar bor det finnas reservdelar for varje vést ombord. Vasten bor arligen vara
granskad enligt tillverkarens anvisningar. Gjord service bér vara antecknad pd talongen i vasten. Vast
utan reservdelar eller serviceanteckning godkénns inte vid besiktningen. Servicen och granskningen kan
dgaren gora sjalv enligt tillverkarens anvisningar. Tillverkarna rekommenderar att véstarna férnyas med
tio ars intervall eller tidigare ifall fel eller skador upptécks.

Flythalare har blivit populdra ocksé& bland batsportidkarna. Halarna ar varma, fungerar som regnkléader
och har en flytférméga pd i allménhet 50 N. Flythalarna har dock brister, varfér de inte kan
rekommenderas utan reservationer (farligt flytladge, vénder inte, benen strévar uppét), bér anvéndas
tillsammans med flytvast (rekommendation 275 N vast).

Fér varje person ombord bér det finnas en flytvast eller -plagg, raddningsvést eller -drékt passlig vad
gdller storlek och flytférméga. Alla bér vara godkénda av EU (CE-mérkta), TSL, Trafi, Konsumentverket i
Sverige, Dansk Varefakta, Varefakta i Norge, eller av sjéfartsmyndighet i land som anslutits till SOLAS
allménna dverenskommelser samt UIM. Gamla godkdnda véstar duger fortfarande ifall de ar i skick.
Siofartsstyrelsens beslut 23.04.1995 Dnro 44/00/97 om utrustning p& vattenfarkoster &r fortfarande i
kraft. Se Traficoms sidor. Vid besiktningen fordras:

Rdéiddnings 1-klass 2-klass 3-klass 4-klass
vdstar
Réddnings Minst 100 N 100 N Minst 50 N flytplagg 50 N flytplagg
vdstar Rekommenderas 100 N
eller 150 N
Séikerhets Fordras Rekommen- Rekommenderas
selar deras
Grenrem Fordras Fordras Rekommenderas Rekommenderas

Raddningsvastarna bor vara utrustade med ljus. Vid havskappseglingar kan fordras ljus i véstar Gven i
klass 2. Rekommenderas att raddningsvastarna ér till fdrgen orange eller annan vél synlig farg.

6.2. Sdkerhetssele och -linor
For att fasta sdkerhetsselen i fastpunkterna behdvs tvé sdkerhetslinor med hakar. Om baten é&r férsedd
med livlina rdcker det med en sdkerhetslina per sdkerhetssele. Rekommenderas att sékerhetsselen ar
integrerad med rdaddningsvdsten.

1-klass 2-klass 3-klass
Segelbdtar Fordras sékerhetsselar Fordras tvd (2) Fordras tvé (2)
fér alla ombord sdkerhetsselar sdkerhetsselar
Motorbétar Fordras tvé (2) Fordras en (1)
sdkerhetsselar sdkerhetssele

6.3. Fralsarkrans (livboj)
Frdlsarkransen bér vara ndra styrmannen féardig att anvéndas. Om tva frdlsarkransar fordras bér en vara
fardig att anvéndas omedelbart. Fralsarkransen i en segelbé&t bér vara utrustad med visselpipa, reflexer,
liusboj och drivankare.



| en motorbét racker det med reflexer och ljusboj. Om den nyinképta fralsarkransen saknar reflexer bor
dgaren férse den med reflexer. | motorbaten bor en frdlsarkrans vara férsedd med en 20 m lang
flytande lina fastsatt i béten.

Vid besiktningen fordras:

Frélsarkrans 1-klass 2-klass 3-klass 4-klass
Segelbatar 2 st, en 1 st fordras rekommenderas
utrustad
med
flaggboj
Motorbdtar 2 st 1 st 1 st rekommenderas
Fréilsarkransens férg orange, fordras rekommenderas | rekommenderas | rekommenderas
rod eller gul
Ljusboj fordras fordras rekommenderas | rekommenderas

Som alternativ till fralsarkransen godkédnns éven en uppblésbar version férpackad i hért skyddsfodral som
Sppnar sig i vattnet och fylls automatiskt. Fodralet ar fastat i frélsarkransen med en lina och fungerar som
drivankare. Uppblésbara fralsarkransar granskas pd samma sétt som de uppblasbara flytvastarna (enligt
tillverkarens anvisningar). Reservdelssats bér dven finnas ombord.

6.4. Medel fér nédanmdalan
De nya besikiningsreglerna fér medel f6r nédanmalan baserar sig p& undersdkningar gjorda tillsammans
med myndigheterna och deras rekommendationer. En bat kan nu besiktigas dven utan pyrotekniska medel
fér nédanmdalan. Nédanmdalan innehéller tre grundelement, som &r basen fér utrustningskraven:
- BEGARA HJALP
- KOMMUNIKATION
- LOKALISERING

Kraven for medel for nodanmédilan dr foljande:

1-klass

Alternativ A VHF-DSC fast monterad

EPIRB (obs radiolicens, batteriets datum)
Mobiltelefon, vdderbestdndigt skyddad, med laddare
1 Led-bloss med reservbatterier

2 orange rék

Alternativ B VHF fast monterad (DCS-funktion rekommenderas)

4 réda fallskdrmsraketer (signalpistol ersdtter 2 réda raketer)

4 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier och 2 réda bloss
2 orange rék
Rekommenderas ytterligare:

Mobiltelefon, véderbestdndigt skyddad, med laddare
2-klass

Alternativ A VHF-DSC fast monterad
Mobiltelefon, vdderbesténdigt skyddad, med laddare




1 Led-bloss med reservbatterier eller 4 réda bloss
Rekommenderas ytterligare:

EPIRB (obs radiolicens, batteriets datum)

4 réda fallskérmsraketer, signalpistol ersdtter 2 réda raketer

2 orange rék

Alternativ B VHF fast monterad (DSC-funktion rekommenderas)

4 réda fallskédrmsraketer (signalpistol ersétter 2 réda raketer)

4 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier och 2 réda bloss
Rekommenderas ytterligare:

Mobiltelefon, véderstdndigt skyddad, med laddare

2 orange rék

3-klass
Alternativ A Mobiltelefon, vdderbestdndigt skyddad, med laddare. Vid fdrder utomskdrs VHF-DSC-, fast

monterad (obs radiolicens)

1 Led-bloss med reservbatterier eller 2 réda bloss
Rekommenderas ytterligare:

2 réda fallskdrmsraketer samt
2 réda bloss

Alternativ B 2 réda fallskdrmsraketer

2 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier
eller

4 réda bloss

eller

2 réda bloss och 1 Led-bloss med reservbatterier
Rekommenderas ytterligare:

Mobiltelefon, vdderbestdndigt skyddad, med laddare

4-klass:

Rekommenderas:

Mobiltelefon, véderbestandigt skyddad, med laddare och 1 Led-bloss med reservbatterier eller 2 réda
bloss i skargdarden.

| alternativen 1B, 2B och 3B bor giltighetstiden for den pyrotekniska utrustningen vara i kraft vid
besiktningen.



Tabell 6ver medel for nédanmalan:

1-klass 2-klass 3-klass 4-klass

A B A B A B A | B
Medel 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 | 3| 4
VHF-DSC 1 s s 1 1 s s | s* | s*
VHF 1 1 1 1 s s s s
EPIRB*** 1 s s
Fallskérmsraket 4 | 4 |s4|s4| 4| 4 |s2|s2| 2| 2
Rott bloss 4 | 2 4 | 4| 2 |[s2] 2] 2 4 | 2 [s2%*
Led-bloss 1 1 1 1 1 1 1 s**
Orangerok 2 | 2| 2 |s2)|s2]|s2]s2
Mobiltelefon 1 s s 1 1 s s 1 1 s s s s s s

s = rekommendation

n = antal

* yttre skargérd

** skargérd

*** Emergency Position Indicating Radio Beacon (nédpositionsséindare, fordrar radiolicens)
VHF och VHF-DSC fast monterade. Mobiltelefon véaderbestandigt skyddad.

Regler och rekommendationer:

De pyrotekniska nddsignalerna bdr vara i gott skick och férvarade enligt tillverkarens anvisningar i
separat box skyddade fran vatten och vérme. Ifall besiktaren finner féraldrad pyroteknisk utrustning bor
dgaren, innehavaren eller befdlhavaren/skepparen informeras om att tillverkaren inte garanterar
foraldrad utrustnings funktion. Giltighetstiden for signalpistolens patroner &r enligt stampeln eller utan
stdmpel hogst 25 ar ifall de ar i oklanderligt skick och inképsdatum kan faststdllas. Signalpistolen fordrar
licens.

Utrustningen for nédanmdlan bér férvaras pd en plats som alla ombord kdnner till. Utanfér
seglationssdsongen bor utrustningen forvaras pé en torr och sval plats i enlighet med féreskrifterna for
pyroteknisk utrustning och brandsdkerheten.

6.5. Lansningsanordningar
Alla farkoster bor vara sé& konstruerade att faran fér att sjunka &r sé liten som mdjlig. Sittbrunnen och
andra brunnar bér vara sjalvlansande med undantag for vissa dldre bétkonstruktioner eller sé bor
vattnets majlighet att trénga in vara férhindrat pd ndgot satt. Lansningssystemet bér kunna avldgsna
vattnet fran alla huvudsektioner i baten dar vatten kan samlas.

Lansningssystemets huvuduppgift ar att avldgsna vatten ur skrovets slutna sektioner. Utrymmen 8ppna mot
ddcket bér vara sjglvdrdnerande (t.ex. sittbrunnen). Till systemet hér hand- och elpumpar, rérsystem samt
tillfallig tdmningsutrustning.



Vid besikiningen fordras:

Léinsningsutrustning 1-klass 2-klass 3-klass 4-klass
Tillféllig témningsutrustning, fordras fordras fordras fordras
hink, &skar, handpump
Fast monterad handpump 2 st, varav en kan anvéndas ovan 1st rekommenderas

ddck
Fast, eldriven pump 1st rekommenderas | rekommenderas
Lédckagematta rekommenderas

Fast monterade handpumpar bér kunna anvdndas dven med alla luckor stdngda. Pumpens sugslang bor
vara férsedd med ensil. Ifall flera pumpar har en gemensam skrovgenomforing bér dessa ha
backslagsventiler for att férhindra tillbakastrémning.

Regler och rekommendationer:
Fér membranpumpen bér finnas ombord som reservdelar membran och klaffventiler. Skaften fér pumpar
ovan ddck bdr vara fastbundna vid pumparna med en kort linstump for att inte forloras.

Den vanligaste fast monterade pumpen dr en elpump med nivévakt. Pumpen boér ha egen sdkring och
kopplad férbi batens huvudstréombrytare for att undvika att den kopplas bort i misstag.

6.6. Sldckningsutrustning

Enligt lagar och férordningar bdr det finnas eldsldckare i bé&tar som har en férbréanningsapparat med
Sppen ldga, inombordsmotor eller uvtombordsmotor ver 25 kW. Sléackarna bér enligt
siotrafikférordningen 124 /1997 2 § granskas arligen (dndrat enligt statsrédets férordning 330/2006).
Koderna pé sléckaren anger vilka typer av brénder den kan sldcka och med vilken effekt. Ju hégre
numeriskt vdrde desto effektivare sléckare. Klasserna @r A, B, C och finns antecknade pé typskylten i form
av bokstavs- och nummerkombinationer.

A-glodbrand (porésa material, trd, textiler, papper och liknande). Sléckningseffekten anges med en siffra
folijd av bokstaven A, - t.ex. 43A. Detta nummer anger teststapeln volym i decimeter dvs. 43 dm och langd
4,3 m. Den hégsta effektklassen ar 55A.

B — viitske- och oljebrénder. Den litervolym brinnande vatska som sldackaren kan slécka anges med en
siffra foljd av bokstaven B, - 183B. Detta nummer anger testkdrlets volym i liter dvs. 122 L och yta 5,75
m2. Den hdgsta effektklassen &r 233B.

Officiellt &r en ny handsléckare godkéand ett &r frén tillverkningstidpunkten som &r instansad i behdllaren.
Vid besikiningen bér sldckaren ha en giltig granskningsanteckning, giltighetstiden behéver inte tdcka hela
seglationssdsongen. Om granskningsperioden gar ut under seglationssdsongen (maj — oktober) bér dgaren
ldta granska sldckaren fére giltighetstiden gétt ut. Observera sjstrafikférordningen!

C — gasbrdnder. Lamplighet enligt tillverkaren, ingen provsldckning. Endast pulverslackare far klassas mot
gasbrander. Motorrummets sldckare ersétter inte handsléckare



Vid besiktningen fordras:

1-klass Tva (2) minst 8A 68B sldckare, en ute och en inne i baten. Sldckningsfilt fordras

Den andra sléickaren rekommenderas vara 34A 183B.

2-klass | Tyg (2) minst 8A 68B slickare. Sldckningsfilt fordras

Den andra slcickaren rekommenderas vara 34A 183B.

3-klass En (1) minst 8A 68B sldckare. Slédckningsfilt fordras

4-klass | En (1) minst 8A 68B slcickare, ifall det finns apparat med Sppen

lédga, inombordmotor eller utombordsmotor 6ver 23 kW eller flytgas
eller batteri (akkumulator).

B&da fordringarna i sldackningsklasserna A och B bor uppfyllas. T.ex. 13A 55B fyller inte kravet.

Regler och rekommendationer:

En slackare enligt minimifordringen @r i en verklig situation liten. Nya sldckare bér uppfylla EN3

standarden som tradde i kraft 1.9.1997. Ifall slackaren &r monterad i sk&p eller motsvarande, bdr platsen

vara pd utsidan utmérkt med en slackarsymbol.

Riktgivande regler om slackarens placering;

hégst 1 m fran huvudstyrplatsen eller frén ingdngen i bé&tar under 10 m

hégst 2,5 m frén huvudstyrplatsen eller sittbrunnen i batar mellan 10 = 15 m

hégst 2 m frén spis och/eller kokapparat med dppen léga, dock inte s& néra att den inte kan
tas i bruk vid behov

utanfér motorrummet och hégst 2 m frdn motorrummets sldckningsdppning

hdgst 5 m frén sovutrymmet matt frén britsens mitt

Ifall alla dessa fordringar inte kan uppfyllas bér flera slackare finnas ombord

6.7. Nodtillslutningar fér skrovgenomféringar

| bé&tar med skrovgenomféringar bér det finnas lampliga, av t.ex. mjukt tré gjorda, koniska pluggar for

att kunna tdppa till genomfdringens hél. En plugg av lamplig storlek bér vara placerad néra

ifrdgavarande genomféring. Finns &ven i gummi.

6.8. Handlampor

Vid besiktningen fordras handlampor enligt féljande:

1-klass

tre (3) handlampor, varav ett effektivt, stdnkvattenskyddat sékarljus, en vattentédt med

signaleringsfunktion, en helt normal

2-klass

tvd (2) handlampor, varav ett effektivt, stdnkvattenskyddat sékarljus och en vattentdt med

signaleringsfunktion

3-klass ett (1) effektivt, vattentdtt sékarljus

Reservbatterier/laddare och brénnare bor finnas ombord. Behovs inte for Led-handlampor

6.9. Forsta hjalputrustning

Ombord bér finnas foérstahjdlp utrustning t.ex. enligt rekommendationerna i bilaga 1.

6.10. Reservstyrning

Batar med rattstyrning bér ha ett skaft som utan drdjsmal kan fastas direkt pd roderaxeln. Batar férsedda

med rorkult bor i klasserna 1 och 2 ha en rorkult i reserv.

| motorbé&tar med fidrrstyrt roder bdr det finnas en reservstyrning. Agarens uppmdrksamhet bdr fastas pé

mdijligheten att ordna en nédstyrning for sin bat.




6.11. Férberedd for nédsituationer till sjéss
For att kunna kapa riggvajrar och vantskruvar vid ett rigghaveri behdvs tillrackligt kraftiga verktyg t.ex.
vajer/bultsax. Bagfil /jérnség kan ifrégaséttas.

Forberedelse for nodsituation 1-klass 2-klass 3-klass
10 | kanister med dricksvatten fordras fordras rekommenderas
Proviantférpackning fordras fordras rekommenderas

6.12. Raddningsflotte
| klass 1 fordras en automatiskt uppbléasbar raddningsflotte. Flottens storlek bér éverensstatmma med
antalet personer ombord. Flotten bor férvaras pa en lattatkomlig plats i egen stdlining eller vaska for att
latt kunna flyttas till bétens sida. Flotten bor granskas enligt tillverkarens anvisningar av en godkénd
serviceorganisation. | klass 2 rekommenderas raddningsflotte beroende pé& vattenomrddet och

férhéllandena.
Flottens utldsningslina bér alltid vara fastsatt i farkosten.

6.13. Brandvarnare och gasvarnare
| b&tar med kokutrustning med dppen ldga och med slutha sovutrymmen bér det finnas brandvarnare i
pentryt och i varje slutet sovutrymme, monterade s& hégt som mgjligt.

| b&tar med flytgasapparater rekommenderas gasvarnare.



